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oro onche

in alie

erché lo sport fa parte del DNA di Peugeot, e con |'occasione del
lancio delle versioni 208 GTl e 308 GT, nonché delle versioni GT line
disponibili sulla gamma, abbiamo ritenuto interessante far riscoprire
ai nostri lettori da dove parte questa passione della Casa del Leone.

7 = BIZA
: GIUGIARD = SEAT 1 . T L
|PORSCHE + Come vedrete nelle prossime pagine & indiscutibile che con I'arrivo sul

mercato dell’automobile della 205, ci fu un rilancio e un ringiovanimento del
marchio Peugeot, raccontato anche tramite le pagine di Motor che in quegli
anni ne fu testimone diretto.

Il passo successivo fu il lancio della GTi, dove “i” stava per iniezione, modello
piu celebre e amato della gamma e della storia della 205, mentre con il lancio
della T16 ci fu il primo approccio al mondo del rally, mondo che a tutt’'oggi fa
parte di Peugeot.

A fine del 1986 si concluse anticipatamente e in modo forzato |'avventura
della Peugeot 205 Turbo 16 nei rally, causa I'esclusione dei Gruppi B per
motivi di sicurezza. Ma il “Leone” aveva ancora fame di vittorie e punto cosi
diretto verso quello che ¢ il suo ambiente naturale, I'Africa dove il Marchio
francese poteva gia vantare una solida tradizione commerciale e sportiva,
grazie ai ripetuti successi delle 404 e delle 504 al Safari, in Marocco e in Costa
d'Avorio. Comincia cosi I'avventura nella Parigi Dakar ed anche alla Pikes
Peak.

In questo nostro escursus storico-sportivo, abbiamo deciso anche di proporvi

S un’intervista esclusiva con i due piloti che da sempre sono il simbolo di

(vico TURBOSTAR 180
CTROEM: IL DIESEL T e Peugeot Sport: Popi Amati e Paolo Andreucci il Campionissimo dei rallies
il VELDCE

tricolori collezionista di titoli con la 207 Super 2000 e I'attuale 208 T16 R5.

Buona lettura!

S Stefania Favia del Core




n Testi a cura di Franco Carmignani

PEUGEOT 205

NUMERO MAGICO

a fine degli anni 70 é stata molto
delicata per Peugeot. Nel 1976 con
un'operazione finanziaria e indu-
stria ad ampio respiro si era costitui-
ta la PSA con Citroén e Michelin. Il passo
successivo fu |'accordo con Chrysler per ri-
levare le filiali europee, con tanto di recu-
pero del brand Talbot, ma contempora-
neamente il Leone ha cominciato a risenti-
re della crisi economica. Occorreva sicura-

mente un piano di rilan-
cio e soprattutto di rin-
giovanimento del mar-
chio, legato per tradizio-
ne a una clientela over
40 con |'offerta di pro-
dotti solidi ed affidabili
come 404, 504 e 305. La
piccola 104 si proponeva
come seconda vettura di
famiglia, anche se sola-
mente la versione ZS ga-
rantiva un plus di sporti-
vita evidentemente gra-
dito alla fasce piu giova-
ni.

In questa fase cruciale
Peugeot ha potuto con-
tare sulle doti di corag-
gio e creativita del suo
management.

A capo di PSA era allora
Jean Paul Parayre un
ingegnere poco piu che
quarantenne mentre, gia
Direttore di Gabinetto
del Ministro delle Finanze
e futuro Presidente della
Repubblica Francese Va-
lery Giscard d'Estaing. E
un uomo dalle visioni
avanzate che si concretiz-
zano via via nell'adozio-
ne della banca degli or-

gani e il concetto di piattaforma.
Peugeot e invece Jean Boillot. Non ha
nessun legame di parentela con André e
Georges Boillot, i due grandi piloti del Leo-

" Nei bozzetti gli studi e
I’evoluzione della linea e
degli interni della M-24.

LE ECCELLENTI PRESTAZIONI DELLA VETTURA

CON CUI PEUGEOT PARTECIPA ALLA « (;UI:HHA DELLE PICCOLE-

Un colpo da «205»

Progettata con l'ausilio del computer, la pi
spaziosa, stabile e dotata di un cambio molto preciso. Nelle varre versio-
ni & brillante ed economica. Difficile trovarle difetti consistenti. Sara la ri-
vale della « Uno » o solo una sorella, come dicono i dirigenti francesi?
Certo & che il nuove modello creera un certo « scompiglio » nel vivace

mercato dellle « piccole ».

TAROUDANT (Marocco) — La
guerra delle « piccole « & solo
agli inizi. Fiat ha appena bat-
tuto il prime colpo in Florida
con la «Uno= ed ecco che
Peugeot risponde in Marocco
con la « 205 «, vettura gia am-

piamente descritta nello scor- |

s0 numero di « Motor = In ca-
sa Peugeot affermano che il
campo d'azione non sard o
stesso e che | due dee!ll po-

teriori quanto allo spazio per
le gambe. Quel che & partico-
larmente gradevole & il grado
di rifinitura, specie del cru-
scotto. In tempi In cul anche
vetture di lusso fanno ricorso a
plastiche mal trattate e di co-
lore spiacevole, la 205 si di-
stingue per | materiali allegri
e tutto sommato eleganti. Buo-
na la dotazione di accessori —
a seconda degli allestimenti —
e ad la ventilazione.

tranno  conviv mo se
@ come Enunn due mm:felh va-
lidi e naturalmente sara il prez-
zo a dire la parola decisiva.
Ma vedlamo com'é la nuova
= piccola =
varie versioni & come si com-
porta su strada

Peugeot nelle sue

Motori - Le motorizzazioni
50N0 quattro e precisamente:
954 cc [45 CV), 1124 cc (50
CV], 1360 cc (60 CV) e 1360
cc (80 CV).

Struttura - La carrozzeria, di-
segnata in collaborazione tra
il Centro Studi Peugeot e la
Pininfarina, & gradevole ed al-
quanto personalizzata, nei li-
miti di una tendenza verso sa-
gome e profili sempre pid si-
mili tra modelli della stessa
categoria. Lo spazio interno &
ben sfruttato (e quale vettu-
ra pub farne a meno in questi
tempi?] anche se i passeggen
posteriori — ben

Peccato che le bocchette [o-
rientabili) non si possano chiu-
dere singolarmente).

Direzione, freni e cambio -
Dotata di un eccellente sterzo
(a cremagliera e pignone) ben
demoltiplicato, la 205 si avva-
le inoltre di un sistema fre-
nante di dischi anteriori e
tamburi posteriori che nelle
versioni superiori (60 e 80 CV)
& servo-assistito. Nelfla wver-
slone base da 45 CV e in
quella da 50 CV |'assenza del
servofreno da l'impressione di
una minore efficacia.

Senza riserve il cambio, far-
$€ uUn po rUMOroso Mma maneg-
gevole e preciso. Non & pos-
sibile sbagliare l'innesto nean-
che volendo...

Tenuta di strada - Davvero
eccellente, e dire che le disse.
state e tortuose strade del-

quanto a bacino per l'arretra-
mento della spalliera — devo-
no confidare in un arretramen-
to non eccessivo dei sedili an-

k2]

1| I'Atlante  mar

I'hanno
messa 8 dura prova, Merito
delle sospensioni anteriori del

[continua a pag. 35)

La Peugeot =205= ha una cams
zerin piscevole e abbastanza pers
nalizzata. | paraurti antericre o g
steriore  sono  realizzati n SMC
funo speciale poliestera] & sm
montatl su lame in accinio.

Leader di

ne nei primi decenni del Novecento, ma
conosce tutto del marchio, &
1954 che lavora per Peugeot, ed &
arrivato ai vertici. E’ attualmente il Diretto-

T ‘

re Commerciale, ma presto diventera Presi-
dente del direttorio “Automobiles”.

Parayre e Boillot sono i principali “spon-
sor” del progetto M24 che prende il via il

infatti dal
via via



eciale KA 1988

' DALLA 405 « AUTO DELL’ANNO»
UN COLPO ALLA NUOVA 205§ RALLY

PEUGEOT:
CHE GAMMA!

L gt b
o = AL

tipo McPherson e di quelle
posteriori (derivate da quelle
del veicolo sperimentale Vera)
collocate totalmente sotto Il
planele del bagagliaio (con am-
martizzatori ad andamento ver-
ticale) con conseguente com-
pleta utilizzazione del volume
interno del cofano. Le sospen-
sionl sono pid Aessibili nei mo-

o
P o i

. r

delli meno potenti (954-45 CV e '.

1124-50 CV] e pia rigide in !

quelli di maggiori prestazioni A na casa che pud vanta-
l l re tra i propri modelli

quella che & stata desi-
guata «Vettura dell'Annon, si
pone automaticamente in pri-
missimo piano in ogni genere
dimostra dell'automobile.

Nel caso della Peugeot, co-
me & noto, la 405, eletta «Vel-
tura dell'Anno 1988w, & una
vettura ancor pill stracrdina-
ria. E questo non solo per la
bellezza della linea, nata dal-
la collaborazione ormai soli-
da e tradizionale con Pininfa-
nna, ma anche e soprattutto
per la ricchezza della gam-
ma, che ... appena comincia-
tal

Cosi, accanto ai primi, vali-
dissimi, modelli a benzina —
111600 cc, e i 1900 cc a carbu-
ratori, iniezione e 16 valvole
— come hanno potuto ammi-
rare i visitatori del Roma Mo-
tor Show, la gamma della
Peugeot 405 si sta allargando
a macchia.

Sono gid entrate in... servi-
no le nuove 405 Diesel e Tur-
bodiesel, con motore di 1905
ec: la prima, capace di 70 CV
e 185 km/h, e di 1769 cc so-
wralimentato, la seconda, ca-
pace di 80 CV e 180 km/h con
consumi praticamente simili
di circa 6 1/100 km in media
UTAC.

Appena entrata in servizio
la Peugeoct 405 Automatica

el dhgg-mllll I_iolpuﬂ_alanﬂ pI:‘;o_rmm 1:| -2‘?‘5 : mlli_i m!:n meds &
camento che perd non influisce | (TR, ime igido & competia e viea moniats sul veicals 5 o
sulla stabilita | semblato e regolato, Nella foto, da sinistra bs versioni GR, GT o GL
Prestazioni - Sono ovviamen- S = =
te in relazione con la cilindrata | di un cambio a 4 marce con
e quindi con la destinazione di | Una seconda giustamente cor
clascuna versione. La » 954 » | ta & una terza lunga con un
da 45 CV & la pio spartana
come allestimento ed & desti-
nata al traffico urbano. Ha lo
scopo di contenere il prezzo
di vendita & | consumi. E' pil
allegra di quanto si potesse

In curva si nota un certo cori-

piccolo = buco = tra e
Valida in cittd e fuori
[continua a pag. 3|

PREZZI E CONSEGNE IN ITALIA

La = 205 = arriverd sul mercato italiano nel prossimo sat-
tembre guando sard disposto uno stock per pronte conse-
ane, secondo gquanto ci ha dichiarato il nuovo consigliers
pensare, data cilindrata e po- | 9elegato della Peugeot-Talbot Michel Besanceney. Saranno
tenza, & si muove bene nel | importate versioni con tutti | motori: 45, 50, B0 e 80 CV nan-
traffico  urbano grazie alla | ché il sel di prossima presentazione. Devono essere an-
- coppia - a basso regime, e | cora scelti gli allestimenti. | prezzi saranno collocati tra quel-
meno nei rettifili extraurbani | 11 della 104 (tra i 7 e gli 8 milioni) e della 305 (tra i 9 e
dove perd raggiunge facilmente | 10 milioni).
una velocita di crociera di 120 Per curiosita riportiamo i prezzi (in lire] resi noti per il
km/h. Richiede un accentuato | mercato francese: le due versioni della 954 costano fra |
uso del campio nei sorpassi | 7-800.000 lire e 8.300.000; le due « 1124 - fra 8.600.000 ¢
alle velocith medio-alte. La | 9:200.000; le due « 1360 - fra 9 milioni e mezzo e 10 milioni. |
1124 da 50 CV & stata studiata | L8 1360 GT 10 milioni e mezzo. Mon sono state fatte previ
come vettura complessivamen- | Sioni circa i volumi di vendita ma si pensa di super
te economica con prestazionl | 25.000 unita.
leggermente superiori. Ha quin-

Corandde ancoessn b ¢ grovend per fa 2op Rally dutato df wi metore di 1 gon
(eoMinua & pag. 18] e 10y €V,
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UN COLPO DA « 205 »
ARRIVA LA RALLY
E ANCHE LA DIESEL

E gih pronta una versione RALLY a & ruote mo
trici con motore centrale-posteriore turbo o 16 vl
vole da 320 CV, Presentsta ol Salone di Ginevs
esordich in corsa in aprile & I'anno prossimo pare
ciperd alle gare del campionato mondiale Rally, Ne
werranno prodottl 200 esemplori, in gran parta nels
versione = stradale « mena potente.

Fra qualche mese verrh presentato un motoss
DIESEL derivato dal nuove propulsore che equinaggs
la Horizon & la 305 (o tro brove o Citrodn BX) me
con cilindrata proporzionalmante ridotta e adequats
al peso e alle dimensioni della 205

Per quanto riguarda il nuovo modernissimo me
tore progettato in collsborazions con la FIAT (o che
forse equipaggerh sia la FIAT « Uno « che la

= 205 ). & gib pronto & manca solo Is fase di inds
strislizzazione. Sard prodafto tra circa due annl sa
in Francia che in ltalin. Ma | costi di peogetinzios
o wiluppo sono stati divisi — affermano in Py
ge0t — tra be due aziend

B\ - RN - ._u o

- B
(continua da pag. 35) el fotacalor in alte il razionale cruscotto In sui forma & stata definita da un computer. Nells pagina sceanto, i
La 1360 da 60 CV & & colorl, una wista defl'ampic bagaglisic della nuova Peugeot 205
stata con
cepl r pr loni superk . . ; L
rlepail: ?:". paﬁ:wr!lca:lcs “::'::, giri, gia a 1.500 giri forni un | stazionl, In grado di raggiun- | lia, la 205 si presenta con tut- ke
compromesso tra quests ¢ || @lore di coppia di 10 kam, cioé | gere i 170 all'ora, dispone di | te le carte in regola per dar 3
consumi. Fra tutte le ;rsrsinn Il 92% della coppia massima. | rapide accelerazioni e di un as- | battaglia nel campo delle pic-
dalla 205 & a phe | Fealizzat i per | setto ottimale in rettilineo e | cole. E quando tra breve avrh I
squilibrata Coni ine cupni; & 205, questo motore consen- | in curva, Ovviamente, quando | la versione diesel, offrird una
massima di 109 kgm a 250 '¢ una notevole elasticita di|si spinge sull’ I e, ||gamma | per la clien- k-
- marcia con ridotto uso del [ consumi  salgono di  conse- | tela in questo settore. In defini-
cambio. guenza. tiva una vettura eccellente per i
La 1360 cc da 80 CV & stata In definitiva, pur aspettando | prestazioni, consumi e Sta- |
mnceplta per le massime pre- | di conoscere | prezzi in. Ita- | bilita. Sergio Favia dol Core s
1 CONSUMI CARATTERISTICHE TECNICHE |
Ecco | consuml ottenutl nel || motor gase] oo | G | GR | GR | gq | Ii-
roo dolle prove doi giornalisti 1311 ] na e :
sul persorso di || el oo 654 | 654 | 1o 1360 |
0 km sulla cotena marocchina | | pot. GV a5 | 45 | s ] ¥
dall‘Atlante con partanza o orri- || rapp. compross, 93 |oa] e 93
vo a Tasoudant coppia mass. 7 7 |- 112 =
ay fas o Jev]ss 5 4 I
1124 GR cambi Ant L AM 0 AM | AM O AM AM |
media generals froml ant./post dischi/tamburi :
11 litri per 100 km (14 km/ soapansionl 4 ruote indipendenti
D s Prestazioni y
623 litri per 100 km (16 km/ || 0100 ken/h In sec 18 |wa] 17 | a7 | 142 114
litro) 400 m da ferma in sec 20 | 20 | 102 177 |
Km do ferma in sec 38.2 | 382 | 354 334 .
km (13 km/ || velocits kim/h 142 | 14z | 150 170 -
Consumi
1% 100 kem) It
a 90 km/h a5 52
litri per 100 ken (14 km/ || & 120 km/h 64 10 i
ciclo urh 69 92
nsume mudia 59 71
5 er 100 km (16 km
25 litrl per 100 (6 b
mo Lunghezza mm 705 | 5705 :
817 litri per 100 km (12 km, Larghozza mm 2 | 1572 | 1572
| titra) altezzs mm 2420 § 2420 § 2420




Nel numero 9 di “Motor” del settembre 1983
I'ampia intervista di Sergio Favia del Core a Jean
Boillot, nella quale il manager francese illustra le
nuove strategie della Casa legate al lancio della 205.

12 luglio 1978 affidato a Michel Forichon che ne definisce I'architettura ge-
nerale finalizzata alla leggerezza e alla guidabilita, compatibile con I'adozio-
ne di motori di motori e potenze diverse. Si tratta di creare un modello che
possa validamente rimpiazzare la 104, con un’offerta accattivante per una fa- |«
scia di pubblico molto pit ampia. Il “capitolato” indica una lunghezza com-
presa tra 3,60 e 3,80 metri, trazione anteriore, equipaggiata con diversi mo-
tori, sospensioni indipendenti, carrozzeria due volumi e cinque porte, abita-
Il design per il quale era stato interpellato anche Pininfarina,
viene finalizzato dal Centro Stile di la Garenne diretto da un altro personag-
gio di spicco come Gérard Welter, che ¢ anche il creatore delle sport-proto-

colo a 5 posti.

tipo WM per la 24 Ore di Le Mans.

La vettura, inizialmente intesa come 105, viene invece collocata nella linea

200" che tanti successi ha assicurato a Peugeot negli anni.

La nuova 205 ha una linea moderna, affinata in galleria del vento, con linee
morbide e non piu tese come sulla 104. Interviene lo stesso Roland Peugeot,
dal quale arriva il suggerimento di adottare la calandra a tre listelli, i...
del leone”! A sua volta Jean Boillot e affascinato dal design, con un unico ap-
punto: le luci posteriori posizionate ai lati lasciano visibile un ampio pannello
dipinto un po’ antiestetico. Allora il Centro Stile inserisce un rivestimento
«zigrinatura di un porta sapone». D'avanguardia sono anche
i materiali, come la resina fenolica utilizzata per i paracolpi, ora in grado di
assorbire piccoli urti. L'abitacolo opera di Paul Bracq & pure ricco di innova-
zioni. La base dei sedili € molto piu vicino al pavimento e questa soluzione
permette di avere grandi superfici vetrate e una visione panoramica.

particolare, la...

cati anche i metodi di costruzione dal fresaggio della maquette assi-
stito dal computer alla macchina triassiale per il collaudo delle so-
spensioni. Innovativi sono pure i sistemi anticorrosione e i test anti-
pollution. A conclusione di questo lungo percorso la 205 ha percor-
so piu di 1.000.000 di chilometri di test intensivi, addirittura 24 ore
su 24 nelle condizioni piu estreme.

La produzione inizia nel novembre 1982 nello stabilimento di
Mulhouse, dove Peugeot ha investito quasi 70 milioni di euro per
attrezzare le linee e ben mezzo milione di ore per I'allestimento de-
gli impianti robotizzati. La mia scocca pesa solo 194 chili, ed & com-
posta da 477 lamierati uniti da 2572 punti di saldatura automatici
effettuati da 41 robot a sei assi. Tra le innovazioni, il posizionamen-
to e I'incollaggio automatico del cielo interno in materiale sintetico.
Il 24 febbraio 1983 c'é finalmente il lancio commerciale della 205 in
Francia, mentre a ottobre inizia la commercializzazione in Italia del-
la cinque porte. A fine anno in Italia ne verranno immatricolate ben
5.000 per crescere incessantemente tanto che nel 1989, in piena ma-
turita, saranno 68.500 le Peugeot 205 con targa italiana.

La produzione, prevista inizialmente di 800 vetture al giorno, arriva
a 1000 unita al giorno alla fine del 1983 e di 2000 un anno dopo. La
produzione sara avviata anche nelle fabbriche di Poissy, Sochaux,
Villaverde in Spagna e persino in stabilimenti tradizionalmente Ci-
troén, come Aulnay e Chausson. Si arriva cosi a un ritmo produttivo
di oltre cinquecentomila unita I'anno, superato ancora nel 1990 con
605.100 unita! diventando I'auto piu prodotta in Francia, la piu ven-
duta in patria e la piu venduta all’estero.

Restera in produzione fino al 1998 e superera ampiamente i cinque
milioni di unita (5.278.054) un record, che sara poi battuto solo dal-
la sua diretta erede, la Peugeot 206.

Numeri magici! M
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PARLA M. JACQUES PUZENAT
DIRETTORE DELLA PEUGEOT ITALIA

Le nuove vie del mercato-auto

=~

dal Belgio che viene la
E maggior parte delle vet-

ture «paralieles ed & pro-
babilmente in Belgio che sona
niate o hanno preso comungue
consistenza le cosiddette wope-
razioni promozionales: sconti,
rileazioni senza interessi ¢ cosi

via.

Ma dal Belgio viene anche
qualcosa di positivo: M. Jac-
ques Puzenal, nuovo Direttore
Generale di Peugeot ltalia, il
quale in pru,u!cnn dirigeva
proprio la sede belga della Casa

francese, Puzenal é un womo §

aperto che unisce energia ad af-
fahilitd (il che non guasta) ma
che ha maturato una profonda
esperienza diretta negli aspetti
piu conereti del mercato auto-
mobilistico

ELIMINATO L'USATO —
Tra le cose che i ha deito una
in particolare ¢i ha colpito: «fn
Belgia il problema delle auto usa-
te mon esiste, Nen sono [ conces-
stonari delle case a ritirare usa-
to. Quando il cliente ha da dare
indieiro anto d'occasione il con-
cessionario si meite in contaiio
con wn venditore specializzato in
auto usate (wn grossista) il qmn'i
gli comunica la quotazione, Per
feziomate acquisto del nuovo n‘

PEUGEPT

E DEL M
RALLY 19851986

&

wlln remypo fa nostra immagine — di-
ce M. Jocques Puzenat — era fegata
prevalentemente alla serfetd ed affi-
dabilitd dei nostri prodorti. Oggi,
grazie alle vittorie nei rally ¢ nella
Parigi-Dakar, abbiamo aggiunto una
mmmym .ummnr che artira anche @
piovani ¢ che si concretizza nefle ver-
sioni GT1 defla 205 ¢ della 309,

26 MOTOR

[

M. Jacques Puzenat

cliente 5i reca direttamente dal
grossista che rivira la vetiura ¢ la
paga, Tutte cid favorisce note-
valmente | concessionari di auto
mwove eliniinande § fasiidi defla
campravendita e il grosso onere
finanziarie degli stock di auto
usaie giacenti per mesi.
wMa i segreto é evidentemente
un altro dato che § grossisti di au-
o usate esistono anche altrove:
quelli beigi sono organizzaii per
smaltire rapidamente le vetture:
la maggior parte vengono espar-
rate sui mercati dell Africa del
Nord e le altre in Francia e infine
intmtesse sul mercato internow,

In ltalia le condizioni sono
diverse ma Puzenat sta studian-
che modo & possibile tra-
sferire in Italia le esperienze ma-
turate in Belgio.

«Quello belga
zenat & un mercato aperta,
non esistono produttori locali, §
venditori soma tra i migliori del
monde (parlane almeno tre lin-
gue) ¢ le campagne promozional
SN iR uhhm.u quando sona ar-
rivalo in Belgio | giapponesi

“vendevano” con sconti dell’l]
per cento (ora qualcosa in mena |
e noi enropel eravamo al 7 per
cento, Il farto era (ed &) che ap-
pena sospendevi le campagne
promozionalf le vendite calavano

prosegue Pu-

verticalmenie. Ma nel contenpo |
prezzi erana bloccati: non poteri
aumtentarli senza autorizzazione
governativar.

Ma non € un paradosso, una
contraddizione, vendere con
sconti e non poler aumentare |
prezzil! «w Apparentemente si, ma

vee, aumentando § fistini wfficta
lie :rpprrrr;rm.l’ra poi i ribassi “pro-
mozionali” si pud ettencre i di
plice abiettive df vendere a prezzi
superiori continuando a offrire
alla clientela lo sconto desidere
to. Pensi che in ogni caso { prez:i
praticati in Belgio erano inferion
del 18% rispetto a quelli pratice-
ti in Francia; era lo sone ancora
del 14» L

E veniamo all'ltalia. «E m
mercato atipico dominato da w
wnico gruppo con il 62% del mer-
cato, quindi pit potente e diffi-
cile” di due o tre dive dngale
aziende. £ mia intenzione svilig-
pare una rete di concessionari
che insieme al “nuove” siano
“abituati” all'usato: debbono
specializzarsi, organizzarsi, al-
trezzarsi per prendere le awio
usate, meiterle a posto, munirle
di garanzia e rivenderle. E il no-
stre mestiere: non solo vendere
ma anche comperare automobil.

«ll secondo punto ¢ Uassisten:

sa: riparazioni, messa a punto,
locali adeguari ma sopratiutio
laccoglienza del cliente; bisogna
gare i lavare fatto, i
Sfatiure, in una parola
efviar ¢ trasparenza. Se im
tempo hmrrmcmc della Peugeor
era sevieta, affidabilita, robustes
za, oggi anche grazie alle vittorie
sportive nei rally ¢ nella Parigi-
Dakar la nostra immagine & an-
che sportiva e giovaniles.

Infine come prevede il merca-
o 19877 a« Dovrebbe aggirarsi s
1.800.06K) umitd, qualcosa in me
no del 1986, La Peugeor fralia
doveebbe salire dalla guota del
3.6% del 1986 al 4% con un 16
tale di 72,000 unita: 50.000
205" e 18000 “309" s,
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ool Chrysiee) oveve dal busni val

del volumi pils ridotti. Le dus marche

In loro fusione, Cio ha comportato

vendite. Loparasione di razions-

sbblama in corso conversazion) con

irzarione della rote prima
her

wvrh luogo nel prossima ottolsre.

Mon & un caso che. mentre fing

jone sl stn_ ribaltande, E Jasn

Holllot sccomunn 1a Fist = Uno « o ls
Pougeot « 205 . fanche se le sue
prefereaze sono evidenti] como sim-
boli dells ripresn dalle due marche
trattandoai in entrambi | €
delli & plecols dimenslon
ma di grande abitsbilith in

Par quanto riguard | o At
travorsate dal grppo PSA (Peugeot,
Talbat, Citroén] oltre alla difficolth
i riunire due gamme o dus retl co
i diverso, ®1 & d 0 anche af
trontare Wl problema del diesel, = In
quesic eampe, dice Balllot, siamo
stati tra | primi ma a guellepoea il
motore diesel ers considorato diver-
samente da ogpl ed era usato in
wmﬂnm. da enpprosentanti di com.
tassistl @ sgricolton. Pol '
erinl potrolifera, la sitsario-
no & cambiata ed ¢ cambiata anche
In concorrenza. Abblamo avuto un
periodo di ritardo ma sbbismo eo-
strulte uno  stabilimonto  spposita-
mente per il diesel ed abbinmo in-
trodottto |l turbo. Ora. con il 1900
dolin =305« @ dells Horizon & eon
il 1700 dalla « 205 = slamo tomati ak
Favanguardia

Por quanto riguards la gamma |
Grippo ha eliminato s 1510 & s
accinge o farko anche con ln Tagom
che & un modello alls « 604 -, Dai
mercati europel scomparirh anche L
=504 +. La gamma unificats Peugoat
Talbat i va cosl delineands;

T
anterme

104 [ reaterd In produrione
perché  sarebbo  ansurdo  regalar
alla concarransa «) alla Samba, ofls

- 205 a Horlazn, alla « 305 «, alls
Solara, alla = 506+, alla « 604 =

LA « 205 »
DIVENTA UNA GAMMA
Ma ssconda quanto abb
preso  l'assa  nella
Peugeot sark la war,
ma che derivars dalla « 205 -, w
madatlo progettato per ospitors me
torl da 1000 w 2000 ce. Agll atius
modalli @ benzing (50, 60 @ B0 CV
® & sgglunto I modelio dies
BO CV mentra tra brave ariver

warsion

sportiva GTI da 105

fark davvero sensazions. Ch

uta in fotogratia ne &

sissta, per non parlase delle prests
zionl. tnolere qaid fa = R

Turbo 18« da 2 Y e s ally
Competizions « oltra 320 GV
Ma non & finlta, Si paris di un de

sal con il motors 1000 sspirato (s
la de =305 =) & sddiritturs
diesel con Il 1900 turbo: pensss
quale potrh essere i rapporto. pe
patenza.

In attosa che guesti progrssn
tino, la PSA =i

tte di mencas
dopo Il lancio della Pes
cloé da marso o gh
ppa @ malita ol

rocuparando grandi
n Franci
.,....u - 205 .

™ semestre

i vedeva ancor
e canio o gli ullini mesl d

ura al 17%. Mentre 1

scorso In Renoult aveva il 40% &
marcato, la PSA Il 30% o la estey
Il rosto, ora sl & In pratice n i

divisione del mercats in trs part) cs
Ia ult che & scess ol 34%
PSA che & salita al 33%. In
I ripross & stats riterdata dal
blami di cul sl & detto ma socons
Bolllot sl avrd lo stesso fancmes
con sel mesl di ritardo.

LA SITUAZIONE FINANZIARIA

Per Tltalin, coma gik detta, il =

@ @ propris gam

nizzazione di vendita finalmanto unk
ficatn ® assimilats & con W lanclo

dolla « 208 « benzina e diesal

Un‘ulthma domanda: quale & kb s
tunrione finanziorin del gruppa Peu
gect? - La situsrions Fnandiarka di
uette bo imprese francesl. risponds
Mansieus Bojllot. & & consideraval-
mente degradats negli ultimi diso an-
il & causa di un governo che ha pe-
wlizzato le aziende riducendo gli
orari di lavoro @ aumentando ghi
weri sociali. E questo riguarda tut.
o la imprese frances! mentrs quel-
le autamohilistichs hanno dovuto su-
bm o particolare | contraceolpi dol.
o crisi del mercati sutomobilistici.
In pis il nostro Gruppo ha risentit
I difficclts dolla fusions che ha
uate problemi che non sl passono
“solvers se non dopo un paic di
mni. Tutto cié ha comportato pardi-
w cho hanno indebolito fe nostre
srutture  finanziarie 8 questo nol
dobbilama smmettorlo molto sincers-
mento. Tuttavia | mereatl sutomo.
Mistici (Francin o Italin esclusa) so-
= in ripresa, abbismo ormal digeri-
= i nostri problemi interni dovuti
#a fusione o rents solo I'incerter
5 del comportamento dal govarno
rncese il quale in varita ha ik
w0 & ridurre inflazions & 1 de-
k1 con Fastera.

La postra speronza & che (I go-
o operl in futuro senss dema
Pyla soprattutte in matorls di sa
Wi, ehe | francesi sccetting una
widita del potors d'scquisto e che
4 datn la possibilith alle kmprese
i poter opersrs quegli sceantons-
=i che consentane di finanziare
# Investimanti. Nol stismo facendo
% pastra parte ma, coma futte le
whnde frances), sbblamo bisegno
srstiutto di non essere ostacolati

e divenire competitivi sul mareati
sfde

iernusionali =

s di partenzn & ottobre con |

wigh — Pus essendo dies
wvo modello dells Pos

xl l.. ﬂ: ilm? l|l una Dnm
5o oscillants

anche con
ssat, 1| riemors. Fisutta par o aeet
5 il um'mto o bensine, In partico-
= il tratimmanto dinsonorizrario.
% dells 205 » pasclio sl aveale di:
i una idra-slastica
Fraedli
tando un dopplo circl
rwulizo di Iransta o W verre i
doprassio

a4 ml. bﬂwnﬁmll d-l llw »
Phersor

oty d'ovatts compressa con fun.

L i e - B oo ok B ki it s ¥ e S il ol il sl ek i e

nanti questa vettura invits ad
iida mstintivamente sportiva

PEUGEOT 205 130 CV
UNA PICCOLA E GRINTOSA SPORTIVA

- partando il pilota ad affondare in
tuide e circostanze in cui la strads
b comsente. Merito senz'altr

y motore la cui vivac
a anche da una

Tuscie p|.~|lul~ e e

b Cirazi |||!|II|. wd
ea o memui ne priva di sba
Wature, [a 205 130 CV si adattn [
gimemie ¢ senza 5

guid

o
p;mh trotto ol
i Le riprese 0n0 sem-

o essere ottime. La veloc
i 206 km/h; da o i 100
1

Midi 1 delle prestazion
ltavia. queflc i
ella GT1 ¢ il modo o
8 ke rende possibili
Wetbura ¢ lis sua tenuta sono, infutii,

o dei motivi che maggiormente —
imitano a sfruttnrme le potenzialiti.
L0 sierzn, wn po’ duro i manoven,
¥ dmostrn preciso ¢ molto direto
B mircia. ke sospensioni sono rigide
Al i giusto e consentono |u|ulL
B curvi molto buone; solo sullo
woancsso rivelano i
Emosirandont tra
tieses. La vetiura sembra comun-
qwmmJI il al terreno ed un natu-

do di erogare ben
.nmu.m-. della
1.9

tevole, con ¢
vetri eletirici

" i g e nol provata in
sportive si é arricchita re- 130 CV grazie
centemente .h ull.:|ll.| cllindrata da 1,6

1 Peuge 5130 CV aspeito esterno lJI. Il | WCcve
rdare ml-u.\ che questn  praticamente immutato mspetto alle  sterzo, i
ere inclusa tra be piccole meno potenti. Sono perd omoda I'accessibilith ai posti pe
solo in \uiu della sua carrozzeria, bastati | nuovi cerchi in | per  steriori nwulr\- il portabagagli ni
identica alla versione due porte del-  conferire alla vetiura vna personali- :
Vaflerm: francese, ma  Li ancor pid sportiva ed agressi-
non per il propulsore, il g € un  va. Nell'insieme comunque Ia vetiu-
1% htri di cilindrata. D'altra parte  m esternamente non cade nel trop-
in questa continua ricerca di scaval-  po vistoso ¢ place.

lis due sono le strade obbligate per i mi

Bello il dise,

e

cinque marce ha gli |nnct.t|
0 dole e rapporti ben scalati;
bt perdy una leva troppo lunga ¢ gh
siesi rapporti appaiono i

T e un minimo di as-
f s . Ao non \::ulu.l

costrutic o far alla sovra- INT d.-ur ata e ||lﬂ\l.ﬂl III\II\L' Aassicurata
limen rone o ad un aumento della - o sch LE 2
cilindrata. In casa Peugeot hanno E DOTAZIONT 2 nl\\h\r" ._- pm.h. r amenle si percorrona 13 km con
preferito percorrere questi seconda sversalmente. | £ w litro, ]
strada. La 205 GTI ¢ stata of A giudicarla dall'esterno, la vet- 4 ruote ind [ —,
n questi anni di ur nic-  tura ¢ lung mietri, si so-  zatori sono stati ult ? L'OPINIONE
za forse dovata a it In Rispetto alla 115 CV ques

enza di offrire un prodotto che,
oltre a tener testa alla diretta c
rudo .I| corri-

si niveln sorprendente-
nle per quattro per-
vanta una selleria ben

versione monta 4 (reni a disco o

| ole sbombes Peu-
anteriori ventilati 205 13

s dimastra

eorrenza, (osse in

spendere allimmagin rifinita ¢ sedili anteriori ottimamen- .14

la casa si & conquistata vincendo te profilati. La strumentazione ¢ - \inl.m-

ultimi due mandiali di rally. quella com delle \imnn._ con STRADA cose che pil abbia-
e In 205 GTI, nata m LETIMOMmELIo ¢ press pprezzaio, I)|\c|u|h| per il 1i-

novrabaliti del
ambio, troppo lenta, Decisamente
picealo il portabagay

L injexi ne. .l. o

pre
re. Chtima la \Iurn.m 3 nea conferise
ta di riciclaggio, buono il livel

le finiture non superiori per

1 potenza fu portata o
Ila versione da

.u ace di accelerazic
Giorgho Gobbe

Ne , al Direttore
di Peugeot Italia, mentre a maggio ecco la prova su strada.



on la 205, la Peugeot ha avuto il merito di interpretare le moderne esi-
genze del mercato delle compatte europee. Vettura caratterizzata da
una linea piacevolissima, adatta sia al pubblico maschile e femminile,
giovane e maturo, con un comportamento spumeggiante e una mecca-
nica affidabile, la 205 ha davvero rappresentato una soluzione intelligente per
la grande motorizzazione degli anni Ottanta. In effetti, Peugeot con la 205 ha
saputo interpretare tutte le esigenze e le ambizioni della clientela del segmento
B. Esemplare in proposito & la varieta di versioni e derivativi con una strategia di
lancio scadenzata voluta da Jean Boillot.
La 205 viene proposta inizialmente nel 1983 nella carrozzeria cinque porte, con i
motori benzina 954 cc da 45 CV, 1124 cc da 50 CV, 1360 cc da 80 CV e con lo
straordinario diesel 1769 cc da 60 CV . L'anno seguente & la volta della prima GTI,
la 1,6 da 105 CV e della versione tre porte con i motori 954 cc e 1124 cc benzina e
il diesel 1769 cc oltre alla T16 stradale, che completano I'offerta. Nel 1985 c'e
I'apparizione della prima versione speciale, la raffinata Lacoste e la commercializ-
zazione di una 205 Van.
I1 1986 € un altro anno importante La gamma della 205 si arricchisce di nuovi mo-
delli, in marzo la Cabriolet firmata da Pininfarina proposta in due versioni, CT con
il motore 1124 cc da 50 CV e CTl con il 1580 cc da 115 CV, che equipaggia anche la

P.S.A.

Direction des Recherches

et Affaires Scientifiques

Schéma de la 205 ELECTRIQUE
3 portes

GTI. Alle 205 con cambi meccanici si affianca I’Automatica a tre e cinque porte, dotata di
un cambio a quattro rapporti e del motore 1.580 cc da 80 CV. E’ poi il turno della Junior

| segreti della
Peugeot 205
Elettrica.



La Peugeot 205 Rallye ha avuto un grande
successo tra gli sportivi, nella foto & con
Andrea Aghini che ha avuto come
trampolino di lancio il campionato
promozionale Peugeot.

La gamma Peugeot 205 ha previsto
anche le versioni cabriolet, in particolare
la CT con motore 1,4 con una potenza
massima di 85 CV, la CTI con I’1.9 litri da
102 CV, e laCJ con I'1.4 da 75 CV.

Il mondo di Peugeot 205:
of " il of

PEVGEOT

Juin 1984



IN ITALIA UNA « PICCOLA » PEUGEOT DALLE MOLTE « CHANCES »
NELLA GAMMA ANCHE UN « DIESEL » MOLTO VIVACE

UNA «205» TUTTA PEPE

La Peugeot 205, ultima nata
nella Casa del « laone rampan-
te =, & stata sviluppata come
conseguenza degli studi fatti
con la VERA e per la sua pro-
gettazione & stato fatto un lar-
go uso del atore.

Ogni partic r & stato stu-
diato tenendo conto soprattut-
to della funzionalita e della u-
tilita: nulla & stato lasciato al
caso,

Viene prodotta in numerose
versioni, a seconda del grado
di finitura; con cinque motoriz-
zazioni: 954, 1124 e 1360 con
60 e 80 CV e diesel di 1769 cc.
In Italia non viene importato il
1360, da 60 CV.

Esternamente si nota la cura
posta per l'aerodinamica (Cx
0,35) a cominciare dalla forma
del muso, a punta e con i fari
inclinati; il cofano motore &
spiovente ed il parabrezza non
ha guarnizioni sporgenti, bensi
& incoll Complessiv
la 205, pur rimanendo nei ca-
noni della concofrrenza, mostra
nelle sue forme una certa per-
sonalita, dote rara in un'epoca
di appiattimento delle caratte-
ristiche peculiari che distin-
guono un'auto dall‘altra

AMPIO SPAZIO

All'interno lo spazio in dota-
zione & notevole e sembra di

stare In una berlina invece
in una vettura media; la po
zione di guida, a giudizic
sonale, & tra le pit com
naturali e permette di av
ogni organo essenziale o
tata di mano, di piedi o di
sta nel pleno rispetto della
siologla umana.

Il cruscotto presenta
bella grafica ed un'ottima
bilita. Nelle versioni pi

(continua a pag. M
A destra nella foto grande una delg
= 205 » da noi provate, la GT con me
tore da 1350 cc. Sotto una serle &
particolari che mostra la raziosals
o compattezza della Peugeot « 2080

tre porte destinata ai piu giovani e soprat-
tutto della GTI 1.9, I""ammiraglia” da 130
CV per veri sportivi. Di vocazione ancora
piu corsaiola € la Rallye del 1988 dotata di
un motore di 1,3 litri da 103 CV! E, a propo-
sito di propulsori a fine anni ottanta arriva
la moderna famiglia XU, che comprende
anche I’XUD7/K turbodiesel da quasi 80 CV
Gli anni novanta vedono invece tutta una
serie di versioni speciali: Look, Open, Color
Line, Charro, Arroganze, e la stupenda Ro-
land Garros berlina e cabrio.

La 205, a conferma della sua universalita,
ha ricevuto anche una propulsione elettri-
ca. Azionata da un motore a corrente con-
tinua di 12 KW alimentato da 12 batte-
rie nickel-cadmio, questo modello che ave-
va un peso di poco superiore ai 1000 kg,
con una velocita di circa 100 km/h é stata
al centro del famoso programma di ricerca
del Comune di La Rochelle.

Poi, nel 1998 nasce I'erede, la 206, pure
destinata a battere tutti i record, come si
impone a una Peugeot Serie 200... M
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portuna la presenza del termo- |
metro dell'acqua e del mano- |
metro della pressione olio, uti-
li per seguire il corretto fun-
zionamento del motore.

Di ottimo funzionamento la
climatizzazione e |'aerazione
con temperature differenziate

L

per testa e piedi & con un vo-
lume d'aria notevolissimo.

L'ampia superficie vetrata
permette una visibilita senza
pecca in ogni direzione, il che

torna utile nei parcheggi e nel
traffico caotico.
Il sedile posteriore sdoppia-

L’ACCOGLIEN

Alla Peugeot-Talbot ltalia so-
no.. =su di giri =. Sanno di
avere in mano con la « 205 «
[vedi Motor nn. 4 e 9) una buo
na carta da giocare in un mer-
cato che recentemente non ha
riservato loro troppe soddisfa-
zioni e le prime verifiche so-
no tutte soddisfacenti. Sia I'
accoglienza riservata alla vet-
tura dalla stampa specializza-
ta, che ha scritto molto bene
del nuovo modello e soprattut-
to dell'ottimo diesel e delle in-
novative sospensioni posterio-
ri, sia (elemento molto pid im-
portante] l'interesse mostrato
dalla clientela che aveva frut-
tato, ancor prima della presen-
tazione italiana, circa 8.000 or-
dini, vale a dire che ancor pri-
ma che vedesse la luce da noi,

ZA IN ITALIA

previste entro la fine dell’83

(14-15.000 auto) erano state
gia collogate. A Milano, in ca-
sa Peugeot-Talbot nno gia

rivedendo i conti dal momen-
to che le 25.000 unitd previste
per 1'84 saranno sicuramente
insufficienti, soprattutto con
quel diavolo di diesel che do-
vrebbe andar via come il pane.
Speriamo che a Mulhouse, do-
ve sono stati investiti 135 mi-
liardi di lire per le attrezzature
produttive, si diano da fare

sembrano dire i responsabili
italiani della Peugeot — e sap-
piano tenerci dietro. Del resto
la « 205« va bene su tutti i
mercati e in Francia, dove & in
vendita dalla fine di febbraio,
circa 110000 utenti avranno
scelto a fine ‘83 di viaggiare in

pii della metad delle vendite

= 205 =,

La versione a gasolio della « 2
che ha prestazioni e comfort d @

vettura a benzina ed in alcuni sf*

mentl da Iimpressione di essere &
tata del « turbo =

to |)e|'!'|le[:e una magglore fie
sibilita nelle capacita di carie
tenendo conto che il bag
gliaio non & molto amplo &
nostante la sospensione post
riore di nuovo disegno, s
elementi verticali.

IL MOTORE...
u 5U MISURA »

La gamma del motorizs
zioni permette di sceglien
i vari modelli quello pit
geniale a seconda delle e
genze: si tratta di quattro 8
lindri in linea tutti con albes
8 camme in testa e con bloc

e testata in lega leggera. Prs |

cipalmente i tecnici Peugss
hanno badato ad ottenere p
stazioni, nomia d'uso ed §

i Ingombro di quella posteriore.

Per la tenuta di strada influi-
tcono le sospensioni di nuovo
dsegno e concezione che per-
mettono un alleggerimento ge-
le. una diminuzione della
nérzia in curva per la concen-
smzione delle masse del vei-
o, un minor rollio per le car-
zagiate pid larghe ed un ot
im0 comfort
lo sterzo & pronto e legge-
% & questo contribuisce sia
# un pieno controllo dell’auto

ogni situazione sia ad una
di guida veramente
ssicurante; solo nella guida
limite la strada trasmette

Iregolarita ma basta strin-
la corona con decisione
wr annullare gli effetti ne-
gativi,
| freni,

anteriori a disco e
steriori a tamburo, sono a-
unati da due circuiti idraulici
wparatl a8 « X » per motivi di
curezza; potenti ed efficaci
tutte le situazioni a caldo
anno bisogno di una buona
sione sul pedale nelle fre-
te brusche, e questo ne mi-
iora la modulabilita, -«

Infine i consumi sempre bas-
anche spingendo la 205 al

massimo delle prestazioni con-
termano la validita degli studi
e degli esperimenti compiuti
prima di dar vita a questo mo-
dello; l'ingegno umano unito
alle infinite capacita del com-
puter hanno assemblato tutte
quelle caratteristiche che ren-
dono = riuscita » questa auto.

Fra tutte le Peugeot 205 ab.
biamo particolarmente appro-
fondito la prova con la GT e la
diesel GRD. La GT, con il mo-
tore di 1360 cc e 80 CV, & la
versione pil sportiva tra le 205
& mantiene tutte le prome
che il nome prospetta: lo scat-
to & la dote migliore che ha,
tanto da dare 'impressione di
avere pia cavalli degli 80 di-
chiarati. In prima nelle parten-
ze veloci bisogna modulare |’
accelerazione altrimenti le ruo-
te pattinano a vuoto e ci sl sen-
schiacciati contro lo schie-
nale del sedile nell'intera pro-
gressione delle prime tre
marce

Cronometro alla mano abbia-
mo rilevato 12 secondi da 0 a
100 km/h ed una velocita mas-
sima pari a quella dichiarata

L& sospensioni della Peugeot « 205 « presentanc soluzioni tecniche avanzate. Nel disegno a destra @ visibile il limi

dalla casa ma raggiungibile
dopo un buon lancio:

Ben frenata per le sue pre
stazioni, ha nella tenuta di
strada un'altra dote di rilievo:
in curva la 205 GT va sui bina-
ri tanto da imprimere una forza
centrifuga inaspettata. Inoltre
a compattezza le da agibilita
nei rapidi cambi di direzione
e nei percorsi misto-stretti che
sl rivelano 1l campo dove da il
meglio di sé

La 205 GRD monta il motore
di 1768 cc con 60 CV derivato
da quello montato sulla 305 e
Horizon ma migliorato nelle
prestazioni e nei consumi

Nonostante un peso superio
re di circa 100 kg sulle sorelle
a benzina ha una accelerazio-
notevolissima per un die-
sel: da 0 a 100 in 15.5 secondi
con una velocita massima di
155 km/h.

Un grande pregio di questo
diesel & quello di consumare
poco in tutte le condizioni (cir-
ca 20 km al litro) e dal momen-
to che il serbatoio contiene 50
litri la 205 GRD & dotata di
grande autonomia.

Daniole Conti

COSI' LA « 205 » IN ITALIA

lasticita variando le proporzies
a seconda dei modelli per ¥
contentare ognl tipo di #
chiesta.

Nella prova su strada la P
geot 205 ha mostrato le migls
ri qualita nella tenuta di sts
da e nel consumo ridotto

il Yel. max.
|| Cons. &
Cons. a
| Cons. ciq
|| Prezzo (]

BASE-GL GR GT GLD-GRD
il ce 854 1124 1360 1768
cV 45 50 80 60
| Cambio-M3 4 5 4.5
Dim, Pnet 145/82 SR 13  165/70 SR 13 -
Peso 210

Nl fotacgs,
Inteeni datly’ 2U% Particolat
Posterian 8 205 gy

Song -
mente. N g, Mobattibil g
ottima Eegno § g 4
rig, | erodinamicy d,;;:d |




Fenomeno GTI

LA 205 PIU AMATA

a Peugeot 205 GTI, dove la “i" sta per iniezione,
& senz'altro il modello piu celebre e amato della
gamma e della storia della “due-zero-cinque”.
La prima GTI appare nel 1984, a un anno esatto
dal primissimo lancio della 205. E il primo modello
della gamma con piu di 100 CV. Dispone infatti del
motore XU5J 1.6 litri a iniezione elettronica, in grado
di sviluppare 105 CV a 6.250 giri/min., con una coppia
massima di 137 Nm a 4.000 giri/min., con una velocita
di 190 km/h. E' anche la prima 205 con carrozzeria tre,

anticipando le versioni XE, XR, XT, XLD e XRD, che de-
buttano in autunno al Salone di Parigi. Il successo &
immediato, e due anni piu tardi riceve in dote un mo-
tore potenziato, I'’XU5JA da 115 CV, che equipaggia
anche la cabriolet CTI.

Ma il top arriva nel 1987. La Peugeot 205 GTI 1.9
XU9JA da 130 CV a 6.000 giri/min., e 161 Nm a 4.750
giri/min. Con i suoi 206 km/h € la prima 205 in grado
di superare i duecento orari, ed & anche la prima a
montare quattro freni a disco, ventilati gli anteriori.




Tra i tanti successi della Peugeot 205 GTI il Campionato Europeo Rally Femminile

con Pierangela Riva e Maria Grazia Vittadello.

La GTl in pista.




PEUGEOT 205 - GTI: VIVACE E PIACEVOLE

Un nuovo modo
di fare la «sportiva»

— Dire GTI vuol di-
re pensare alla Golf GTl e a far-
le la concorrenza. In realta la
205 GTI si colloca in una posi-
zione un po' diversa: sia per-
ché & pil piccola e sia perché
nel frattempo la Golf si & in-
grandita come nel caso della
205 Diesel si & favorito il rap-
porto peso-potenza mettendo
nel cofano di un modello che
pesa 850 chili un motore a ini-
ziezione di 1580 cc che svilup-
pa 105 CV e che vantaun CX di
0,34 il tutto con una lunghezza
di appena 3,70 metri.

Ma il punto non & solo que-
sto. Il fatto & che la piccola
Peugeot sportiva ha una cop-
pia massima alguanto «piatta»
(da 3000 a 4000 giri) e quindi
gid da 2500 giri fornisce un

A A\Q

buon rendimento. Se si limita
'uso del cambio la si pud gui-
dare dolcemente e senza esse-
re costretti a fare i corridori.
Ma se si intende correre e se si
spinge sull'acceleratore lavo-
rando col cambio ecco che la
GTIl mostra il suo secondo vol-
to tirando fuori tutti i suoi ca-
valli nascosti e mostrando la
sua faccia «cattivas. Il tutto
aiutato da un cambio eccellen-
te (le marce «entrano» da sole),
da prezzi adeguati e da una te-
nuta di strada pil o meno leg-
germente sottosterzante che
si rivela piacevole e che nelle
curve svivaci» aiuta. Trattando-
si di un modello che, pur gui-
dabile da tutti, anche dalle si-
gnore, resta pur sempre sporti-
vo, noi consiglieremmo un irri-

1
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gidimento leggero delle so-
spensioni, per aiutare la traiet-
toria in curva, limitare ancora
il coricamento (per la verita
non eccessivo) e sfruttare me-
glio la potenza del motore.

In Peugeot sono molto sod-
disfatti dell’accoglienza della
GTI da parte del pubblico fran-
cese e prima ancora della
apertura della commercializza-
zione gli ordini erano numero-
si. Su un totale di 335.000
«205» che si conta di produrre
nel 1984, ci diceva Jean Pierre
Payrere presidente del gruppo
PSA, contiamo di «fare» dal 10
al 15% di GTI, ma andremo
quasi sicuramente al 15%, va-
le a dire circa 50.000.

In |talia Sergio Mia conta di ven-
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La GTI 1.9, che rimarra in produzione fi-
no al 1994, per poi cedere la sigla anche
ai successivi modelli “200" - 206, 207 e
208 - puo vantare anche una brillante
carriera sportiva, nei rally e in pista, ol-
tre ad essere |'asse portante dei mono-
marca del Leone. Tra i tanti successi van-
no ricordati i titoli femminili italiano ed
europeo conquistati da Pierangela Riva,
il Campionato Africano rally di Walter
Costa e gli exploit di Giancarlo Naddeo
nel Campionato Italiano Velocita Turi-
smo.

Ancor oggi la GTI 1.9 continua ad amma-
liare gli appassionati e piloti nelle catego-
rie ad essa riservate. M
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derne 2000 in dodici mesi, vale
adire il 7% del totale di vendi-
ta delle «205» mentre, se la me-
dia della GTI Volkswagen e
dell’11% sul totale Golf, la me-
dia delle altre sportive tipo
Ford Fiesta XR3 e Opel Kadett
GTI & sul 2-3% del totale.

LA VETTURA
NEI DETTAGLI

Vediamo ora, pil in detta-
glio, com'é fatta la vettura.

La carrozzeria, a tre porte,
conserva lo stesso volume e la
stessa abitabilita della 5 porte
mentre il motore, 1580 cc di ci-
lindrata, & a iniezione elettro-
nica e sviluppa 105 CV DIN. La

massima velocita raggiungibi-
le & 190 km/h e i consumi co-
municati dalla Casa risultano
piuttosto contenuti: 5,6 litri
ogni 100 km a 90 km/h & 8,7 litri
ogni 100 km per il ciclo urbano
(Mella didascalia diamo i con-
sumi rilevati nella nostra pro-
va).

Degli accurati studi aerodi-
namici hanno fatto si che la
wpiccola» Peugeot fosse dota-
ta di un nuovo frontale ridise:
gnato nella parte inferiore, di
un retrovisore esterno regola-
bile dall'interno, la cui forma e
posizione, staccata rispetto al-
la scocca, migliorano lo scorri-
mento dell'aria in questa zona,
di guarnizioni a doppio labbro

Nelle foto alcuni particolari d
Peugeot GTI con la-quale abbia
percorso 330 km sulle torius
strade nell'interno di Alicante
un consumo rilevato di 34,6 |
pari a 9,53 litri per 100 km, cioé «
una percorrenza di 10,4 km pe
tro



che assicurano un'ottima te-
nuta stagna fra porte e mon
tanti e di un nuovo «spoilers
posteriore, accorgimenti che
hanno portato a risultati pig
che soddisfacenti, come un
CX di 0,34. La 205 GTl entra co-
si quindi nel segmento delle
piccole berline sportive, setto-
re che in questi ultimi tempi &
risultato in forte crescita e sul
quale l'offerta & in continuo
aumento. Contro i 4 modelli
lanciati nel 1977, ce ne sono
stati ben 12 presentati dalle
Case automobilistiche nel
1983.

Il raffinato abitacolo della GTI.




Con Jeah Todt nacque
la Peugeot Talbot Sport
€ soprattutto la 205 T16.

in dal suo inizio il progetto prevedeva un’estensione da corsa della
Peugeot 205 indicata dalla sigla M-24 rallye. Jean Boillot nella sua
lungimiranza aveva intuito l'importanza e I'impatto sul mercato
del messaggio sportivo legato al nuovo prodotto.
Come terreno di sfida si & puntato sui rally, che al momento godevano di
grande popolarita e di uno sviluppo tecnico molto avanzato.
Anche in questo caso si e ripartiti da zero, o meglio da Jean Todt. L'at-
tuale Presidente della FIA che allora aveva appena concluso la sua lunga
e ricca carriera da copilota contribuendo alla vittoria della Talbot nel
Campionato Mondiale Rally, ebbe I'incarico di creare la nuova struttura
dedicata. Nasce cosi Peugeot Talbot Sport, e soprattutto la... Peugeot
205 T16, alla cui realizzazione collaboreranno i centri di ricerca de la Ga-
renne, Des O'Dell, il “papa” della Talbot Lotus, e altri tecnici di grande
valore come Jean Claude Vaucard, André De Cortanze e Jean Pierre
Boudy. Come indica la sigla la nuova vettura & equipaggiata con un mo-
tore 1.8 quattro cilindri, bialbero sedici valvole, sovralimentato con tur-
bocompressore, che nella versione iniziale sviluppa 320 CV. La “tisedici”
segue ovviamente anche la vocazione 4x4 (fa sempre...16!) con la trazio-
ne integrale realizzata per mezzo dei differenziali anteriore e posteriore



UNA REALTA' AGONISTICA
NUOVA PEL T 'URBC

COME NASCE |
UNA REGINA DA RALLY
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Due titoli mondiali costruttori,
due titoli mondiali piloti,

16 vittorie su 26 rally disputati,
questo é il fantastico curriculum
della Peugeot 205 Turbo 16.

o della nuova Peugeot
ata presentata al pub.
lone di
nevra e che 7 ta ad affros
i rallies, In alto la plancia.




sport

COSA CE DIETRO IL SUCCESSO
DELLA PEUGEOT NEL MONDIALE RALLIES

Che la Peugeot avesse, alla vigilia
del campionate mondiale rallies,
delle grosse chance di aggiudicarsi il
titolo era chiaro. La Turbo 16, I eur-

sa francese, dopo un brevissimo ro-
daggio, aveva dominato le ulume
gare del campionaro "84, vincendo
wia via di seguito i rallies mondiali
di Finlandia, 5. Remo ¢ Inghilterra

Anche il pilota, quell'Ari Vata-
nen gl campione del mondo pilod

ma assolutas messa a punto dalla ca- |

Quello che perd ha forse pif col-
pito & stato la dimensione del suc-
cesso della Peugeot in questo mon-
diale rllies, che trova ogni anno il
modo di esaltare un grande cosorur
tore.

La «Turbo 16s ha infatn vinto,
uno dopo Ialtro, i rallies di Monte-
carlo, Svezia, Porogallo, ha fatto
un‘uscita d’esperienza — che ve-
drete, tornerd utilissima nell’86
al Safari, s'¢ piazzata seconda nel

IL TURBO RUGGENTE

cessi irridati, che gli hanno valso il
prestigioso tirolo mondiale pilot
rallies, che fa il paio con quello
marche conquistaro dalla Turbo 16

{continua a pag. 62)

Montecarlo, Svexia, Portogallo, Gre
cia, Nuova Zelanda, Argentina o Mille
Laghi sono le sette perie della trionfa-
o stagions della Peugeot 205 Turbo
16, la nuova sregina dei ralliess=, Sotto

et : 2 cato.
della Peugeot-Talbot Guy Freque- | I'asfalto, in Corsica, e poi ha infila-

lin, dava ovviamente le massime ga- | o di nuovo un poker di vittoric
razie. In pid, Jean Tode, V'abilissi- | all” Acsopoli, in Nuova Zelanda, Ar-
mo  edirettore  del vapores di | gentina e Finlandia!

Peugeot-Talbot Sport, non aveva Perno centrale di questo... pro-
voluto lasciare niente al caso, co- | grammino vincente, & stato propric
srvendo intormo a Vatanen uma | quel Timo Salonen, che si pensava a
squadra solida, complerara dall’al- | inizio stagione dovesse pii che altro
wro fintandese, fino a quel momen- | svolgere il compito di spalla & Vata-
to un talento inespresso, Timo Salo- | nen. Invere dopo che il caposq
nen, ¢ dal pilota di casa Bruno Sa- | dra s'¢ assicurato il «Montes ¢
by Svezia, per poi imboccare una crisi
Tutto in regola, dunque! E la | di risulta purtroppo culminata con
franca vittoria di Vatanen nel Rally | il brutto incidente in Argentina, il

dei Rallics, il Montecarlo, a gennaio | trentatreenne pilota di Helsinki ha
non ha lasciaro alcun dubbio sul | «fiutaros I'occasione giusta per qua-
rwolo di grande favorita della casa | lificare la sua lunga carriera, e ha in-
del eleone rampantes filaro uno dope I"altro cinque suc-

Jean Todt, Direttore Sportivo, & Timo Salomen, pilota: il braccio o I mente del
successi mondiali della Peugeot.
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a treno epicicloidale e il dispositivo di slitta-
mento limitato tipo Ferguson.

La presentazione ufficiale della “tisedici” & affi-
data a un filmato girato sulla pista di Mortefon-
taine che mostra la versione da corsa e la 205 di
serie. Il 23 febbraio 1983, proprio alla vigilia del
lancio commerciale della nuova compatta del
Leone, che il pubblico di tutto il mondo puo gia
ammirare al Salone di Ginevra, viene proiettato
prima ai concessionari francesi, poi alla stampa.
Sono passati quattordici mesi dall’inizio del
programma sportivo. Un anno piu tardi la scena
si ripete. Questa volta Jean Todt puo presentare
la versione definitiva della Peugeot 205 Turbo
16 e i suoi piloti, gia impegnati da mesi nei col-
laudi. Jean Pierre Nicolas e il campione del
mondo 1981 Ari Vatanen che dovranno portar-
la in gara in cinque gare nel 1984. C'é prima da
ottenere I'omologazione in Gruppo B per corre-
re. Per regolamento, Peugeot costruisce due-
cento (&€ sempre il numero magico!) esemplari
di una versione stradale della “tisedici, denomi-
nata proprio Serie 200 - oggi ricercatissima dai
collezionisti — pronti a fine marzo. Omologata a
partire dal primo aprile 1984, la nuova 205 T16
puo debuttare al Tour de Corse, la corsa delle

nell'81 proprio ai danni del pilota | termeno & lei meno  favorcvole, | 1 Vettura in azione o a destra lo spac-

= ———

T e RRTE e
casa francese ha indubbiamente fat-
to dei prossissimi passi avanti, a
conferma di quanto le corse, € in
questo caso i rallies, possano ancora,
al di li di certe esasperazioni, dare
al prodotta.

La Turbo 16, come abbiamo det-
o piu volue, frutto di una program-
mazione precisa ha rappresentato
nell’85 l'evoluzione pi avanzata
delle quattro ruote motrici, e pill in
generale della macchina da rallies,

Mentre 1'Audi, al suo apparire
aveva proposto una vetrura di tipo
tradizionale, con motore anteriore,
¢ il moto trasmesso da tre differen-
ziali, con la Peugeot si € passat
all’ impostazione pidt scorsaiolas di
macchina con motore centrale, ¢ la
trasmissione realizzara da due diffe-
renziali a treni epicicloidali anterio-
fe e posteriore, pilh un sistema a shit-
tamento limitato Ferguson

Un sistema che ovviamente pre-
cede altri passi avant che saranno
rappresentati dai nuovi Gr.B che
correranno nell’86, in grado di assi-
curare una ripartizione del 30% an-
teriormente ¢ del 70% posterior-
mente, rapporto questo che era pos-
sibile variare ancora a 25/75 in assi-
stenza

Quando al motore, beh qui I'im-
postazione era meno distante, trat-
si nel caso della Peugeor

XUBT rtrasversale centrale di
1775 cc sovralimentato con wrbo
KKK, dotato di scambiatore di ca-

capace di 350 CV a 8500 giri/min. e
di una coppia massima di 45 (1)
kgm

E nato cosi quello che molti con
una felice visione hanno sopranno-
minato il <kart da
china tremend:
grado di sc
tenza, e di mettere in grado il pilota
di affrontare con il massimo della
manegevolezza e della velocitd le
curve pit impegnative. E cosi, il
«Leones € tornato a ruggire!

Franco Carmignani
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ATTIVITA SPORTIVA
DELLA PEUGEOT IN I’

Due son gli asperti che hanno
maggiormente  caratterizzato  nel
1985 I'attivitd sportiva in Iralia del-
la Peugeor, che pure ha svolwo le
prime esperienze sulla Turbo 16 con
Gianni Del Zoppo. Da un law c'é
infatti la riconquista del titolo fem-
minile rallies da parte di Pierangela
Riva, dall’altra, in pista, la riconfer-
ma della spettacolariti ¢ della vali-
diti della formula del Trofeo Sam-
ba,

Pierangela «Pieras Riva, lecchese
biondissima di trent"anni, in coppia
quest'anno con la padovana Maria




1000 curve, in programma dal 3 al 5 maggio
nell’isola napoleonica. L'esordio & piu promet-
tente. Vatanen e in testa alla gara al termine
della seconda tappa! Poi nella frazione finale
é tradito da uno scroscio d'acqua. Il vecchio
leone Nicolas & invece quarto. Segue un duro
collaudo sui fondi di terra e pietre dell’Acro-
poli in Grecia. Ma a fine agosto la Turbo 16 &
gia pronta per vincere la sua prima gara mon-
diale. Ari Vatanen trionfa nella gara di casa, il
Rally 1000 Laghi a Jyvaskyla, poi concede il bis
al Rally Sanremo e conclude I'esaltante fine
stagione con il successo al RAC Rally.

Nei due anni seguenti la 205 da rally vincera
tutto quello che c'é da vincere: due titoli mon-
diali costruttori e due titoli mondiali piloti,
con il finlandesi Timo Salonen, che raccoglie il
testimone lasciato da Vatanen, gravemente
infortunato in Argentina, e I'astro nascente
Juha Kankkuen.

Complessivamente la Peugeot 205 Turbo 16
Gruppo B, nelle versioni Evo 1 e Evo 2, ha vin-
to in poco piu di due anni e mezzo 16 rally iri-
dati su 26 disputati. M

Jls competizioni ad alto livello!

La Peugeor 205 alla Parigi-Dakar.

petizione ci ¢ sicuramente
livello di immagine, ma

['nterno dell’azienda dove i
sportivi hanno nuovamente
b sentire tutti fieri di ap-
ere a Peugeot.

Jra stiamo studiando a quale
lodi competizione dedicarci.
jono le possibilita: smettere, fa-
fmpionato mondiale prototipi

i

SENNA DI POI

In questa atmosfera sonnolenta

la grande incertezza ancora perdu-
asalle

Aalla A

cLaren N° 2.
‘inizio che il

"ALIA

L'attivita rallies italiana della Peugeot
@ stata illustrata dai tanti successi an-
che in chiave europea dell'equipaggio

e

zione
catia

a
va & Maria Grazia Vittadello, con la 205
GTIi (nella foto).

villo con un crescendo di prestazio-
ni che I'hanno addirittura lanciat a
livello campionato europeo femmi-
nile. Brava davvero!

La Coppa Samba, che si ¢ dispu-

sport

L Johansson il
tn gradito agli
fa il procra-
| Messo in so-
la verita é ve-
Pennis, Alain
kero capo della
[0 stavano ten-

Silva, il pilota
in sicuro inve-
| vista la giova-
t nel mirino del
to é che do-
LIPS la situa-
a Lotus nono-
il suo direttore
il tanto sicura
to Honda. Al-

DAKAR
O MONTECARLO?

A proposito di Peugeot, la vitto-
ria della 205 nella Parigi-Dakar,
terminata lo stesso giorno del Rally
di Montecarlo, chiama direttamente
in causa la concorrenza e il futuro
di quest’ultima specialita.

Ci affidiamo ancora una volta al-
le considerazioni di Provera: «lo
credo che tra il 1983 e il 1984 Lan-
cia, Audi e Peugeot con i Gruppi B
siano riuscite a dare un tale impulso
ai rallies, tanto che non solo Mon-
tecarlo, come d’abitudine, riusciva
a fare notizia, ma anche gli altri
round del mondiale, dal Mille La-
ghi al Nuova Zelanda, dove non si
s0no mai visti tanti giornalisti al se-
guito come nelle ultime stagioni.
Dunque un intero campionato di
undici appuntamenti e non un sin-
golo exploit! Ora con il Gruppo A
riteniamo che un tale impatto non
sara possibile. Montecarlo ¢ andata
bene, I'interesse sui giornali & stato
diviso a meta tra la Dakar e il Ral-
ly. ma sara cosi anche per un Mille
Laghi o un Olympus?».

ALFA SPORT:
RICOMINCIO DA TRE

L’Alfa Romeo e lo sport: un lega-
me stretto che continuera immutato
anche nella nuova realtd industriale
del Biscione.

E d’altra parte i programmi 87
non lasciano dubbi. 11 Biscione tor-
na quest’anno in Fl con il nuovo
motore di F1 che & affidato in esclu-
siva alla francese Ligier, che avra
come pilota di punta l'ex ferrarista
(!) René Arnoux.

Ci sara poi I'impegno nel cam-
pionato turismo con le 75 Turbo
Gruppo A affidate a diversi team
semiuficiali, infine I"avvento della
nuova formula Boxer a livello mo-
nomarca nazionale.

Beh, non c'é male!
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Vittadello, ha ancora una volta en-
tusiasmato con la piccola Peugeot
205 GTI preparata secondo il rego-
lamento di Gruppo A,

Pensate, con questa vertura di so-
Ii 1600 cc di cilindrata € 145 CV di
potenza, nella preparazione della
Osella Rally, la Riva € stata in grado
di fornire delle prestazioni incredi-
bili non solo a livello di Gruppo A,
ma anche nella classifica assoluta
Undicesima al Rally Mille Miglia a
Brescia, la Riva s'€ piazzata settima
assoluta alla Targa Florio, ottava al
Rally della Lana, decima a Pianca-

rata per il secondo anno in Istaia, ha
pontato il minicircus delle piccole
Talbot in giro per gli autodromi ita-
liani, dave si sono avuti ben undici
appuntamenti. Novanta CV, veloci-
ti di 190 km/h, peso ¢ soprattutio
costi contenuti, la Samba ancora
una volta si € dimostrata un mezzo
ideale per divertire e divertirsi. Ne
sa qualcosa quel Giancarlo Naddeo,
I"esperto pilota romano, che vanta
esperienze di F.3 e di Turismo curo-
peo, che pure ha voluto dedicarsi
per un anno intero al Trofeo Sam-
ba, proprio perché attratto dalla
possibilici di divertimento ¢ dalla

Gianni Dol Zoppo o Betty Tognana con la Peugeot 205 Turbo 16 =italianas han-

no vinto il Rally di Sassari.

simpatia propria di questo come di
witti gli aleri lembi dell’awmvic
sportiva Peugeot. E il Samba ha ni-
pagato nel modo migliore Naddeo,
che si & aggiudicato il trolo succe-
dendo a Francesco Cerulli Irelli. Ma
simpatia e divertimento hanno avu-
to anche turti gli alui protagonist
del Samba, da Fulvio Bacchelli a
Franco Zadotti, da Luciano Baldazzi
a Maurizio Milla, da Cesare Rondi-
nelli a Nino Campani, ai giovani

come Massimo Poli e Piero Vivarelli
che si sono messi in luce anche
quest'anno con il campionato pi-
staiolo della Peugeot.

Pure interessante, una sorta di
Trofeo Samba nci Rallies, & stato il
Trofeo Peugeot Talbot aperto alla
Peugeot 205 GTI Gruppo N, c alle
Samba Gr.A ¢ Gr.N. Pensate, a
metd stagione erano ben 175 gl
iscrieti!
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fine 1986 si conclude anticipatamente e in
modo forzato I'avventura della Peugeot 205
Turbo 16 nei rally, causa I'esclusione dei
Gruppi B per motivi di sicurezza. Ma il “Leo-
ne” ha ancora fame di vittorie e punta diretto verso
quello che ¢ il suo ambiente naturale, I'Africa dove
Peugeot puo gia vantare una solida tradizione com-
merciale e sportiva, grazie ai ripetuti successi delle
404 e delle 504 al Safari, in Marocco e in Costa d'Avorio.
La sfida e ora il rally-raid, la maratona di 14.000 km da Pa-
rigi a Dakar, inventata da Thierry Sabine. La Peugeot 205
Turbo 16 viene adattata e configurata in versione
“Grand Raid” con l'allungamento del passo, serbatoi
supplementari. Il motore & depotenziato a beneficio del-
la tenuta e del passo per affrontare le Prove Speciali che
in qualche caso superano i 500 Km. Un grande lavoro ri-
guarda anche le sospensioni e la corsa degli ammortizzatori,
due o addirittura tre per ruota, per assorbire i vari ostacoli e
districarsi nel deserto.
La “Grand Raid, dopo aver sostenuto una serie di test in
Francia e in Africa, fa il suo debutto alla Parigi-Dakar
del 1987, dove Peugeot schiera tre vetture, una per il
recuperato Ari Vatanen, una per il kenyota Shekhar
Mehta e la terza per I'italiano Andrea Zanussi, au-
tore di una grande stagione nel Campionato na-
zionale con la T16 Gruppo B.
Le incognite della vigilia si diradano subito. La




L' astronave “Grand Raid"” riafferma anche nei rally-raid il suo
b e i carattere vincente e Ari Vatanen, primo sul tra-
guardo del Lago Rosa puo finalmente allungare il
suo palmares dopo la brusca interruzione di due
anni prima. Dopo una prima puntata alla Pikes
Peak, la celebre cronoscalata del Colorado, dove
vincera I'anno seguente con la nuova 405, il pilota
finlandese trionfa dieci mesi piu tardi sotto le pira-
midi aggiudicandosi il Rally dei Faraoni. Infine, la
Peugeot 205 Turbo 16 si assicura il bis alla Dakar
‘88 con l'altro finlandese Juha Kankkunen. Poi la-
scera spazio alla 405 Grand Raid, e si spostera, an-
cora una volta da grande protagonista nel settore
del Rallycross. M
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La Peugeot 205 T16 “Gran
Raid” subito vincente alla
Parigi-Dakar 1987.
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el 2013 si festeggiavano i venticinque anni dal successo di Peugeot alla Pikes
Peak. Nei cinque lustri intercorsi dalla vittoria di Ari Vatanen al volante della
spettacolare 405 preparata ad hoc per la celeberrima cronoscalata americana,
Peugeot ulteriormente incrementato il suo albo d’oro sportivo. | primi anni no-
vanta sono stati contrassegnati dall'impegno in pista nell’endurance con la 905 Gruppo
C, che vince il titolo mondiale nel 1992, ma soprattutto regala alla Peugeot il trionfo alla
24 Ore di Le Mans in quella stessa stagione e |'anno successivo.
Poi, dopo che Jean Todt & emigrato in Ferrari, c'é I'approdo in F1, come motorista con il
V10 derivato dalla 905 che equipaggia via via McLaren, Jordan, Ligier e Prost.
Gli anni 2000 sono invece caratterizzati dai grandi ritorni, in gran parte legati ai nuovi
modelli della serie “200".
La Peugeot 206 WRC, degna erede della 205 Turbo 16, si aggiudica il titolo mondiale ral-
ly costruttori per anni consecutivi, dal 2000 al 2002, e due titoli mondiali rally piloti con
Marcus Gronholm. Vince anche il campionato europeo rally con Bruno Thiry e Renato
Travaglia, che nel 2002 regala a Peugeot anche il primo titolo italiano assoluto.
Il testimone passa poi alla Peugeot 207, e in particolare alla versione Super 2000 che ma-
cina titoli in serie: tre volte nell'IRC (Intercontinental Rally Challenge), un europeo e cin-
que allori nel campionato italiano.




Intanto con la 908 HDI FAP Peugeot vincera nuovamente la 24 Ore di Le Mans nel 2009.
Ma & con la 208 che il Leone riscopre le sue piste preferite, a cominciare proprio dalla
Pikes Peak. Per stupire ancora sui quasi 20 km con 156 curve che portano da 2.862 metri
fino al traguardo posto a quota 4.301 metri sulla montagna non lontano da Colorado
Springs, Peugeot ingaggia il piu grande pilota rally di tutti i tempi, Sébastien Loeb. Al
nove volte iridato viene affidata la Peugeot 208 T16 Pikes Peak equipaggiata con il mo-
tore A32, sei cilindri a V di 3,2 litri sovralimentato con due turbocompressori, accreditato
di una potenza “bestiale”: 875 CV a 7.800 con ben 883 Nm di coppia massima. Grazie al-
la trazione integrale e al cambio sequenziale a 6 rapporti con comandi al volante, il 30
giugno 2013 Loeb riesce a “domare” la belva e demolisce il record, tuttora imbattuto,
abbassandolo di oltre un minuto e mezzo con una media di 145 km/h.

A questo punto non rimane che ...la Dakar. Da quel lontano 1990, quando la 405 Grand
Raid aveva calato il poker in Senegal, il piu famoso dei rally-raid ha cambiato pelle.
Dall’Africa ci si & spostati in Sud America, ma le difficolta sono le stesse, anzi c'e da met-
tere in conto i passaggi in altitudine, sulle catene andine in Cile e in Bolivia, dopo le lun-
ghe tirate sulle pampas argentine.

Peugeot lancia la sfida questa volta con la 2008. E una sfida importante anche sul piano
tecnico. Per la 2008 DKR contrariamente al trend piu diffuso, si punta infatti sul sistema
2WD, ovvero sulla trazione posteriori, nella convinzione che questa soluzione che preve-
de anche ruote di grandi dimensioni e uno scuotimento totale per il gruppo molla (1) -
ammortizzatore (2) di ogni ruota sia il sistema migliore per affrontare I'insieme delle dif-
ficolta del percorso. La motorizzazione ¢ costituita da un V6 bi turbo Diesel 2993 cc 24
valvole disposto centrale posteriore capace di 350 CV di potenza e 800 Nm di coppia
massima a 5000 giri/min., abbinato a un cambio sequenziale sei marce. Dopo il primo de-
butto alla Dakar 2015, la DKR ottiene in
estate la sua prima vittoria in Cina. Un ulte-
riore test gara in Marocco ed eccoci alla
Dakar 2016, dove Peugeot schiera un auten-
tico “dream team” con il recordman della
gara Stephane Peterhansel, i due pluricam-
pioni del mondo rally Carlos Sainz e Séba-
stien Loeb, e I'ex motard Cyril Despres, che
vincono tappe a ripetizione (9 su 13) e sono
stati in testa praticamente per tutta la gara.
Un vero spettacolo che si conclude a Rosario
con la vittoria di Stephane Peterhansel, che
aveva partecipato alla sua prima Dakar in
Africa nel 1998, I'anno dell’ultimo trionfo
della Peugeot 205 T16 Grand Raid...M

La Peugeot 2008 DKR il nuovo leone per la
moderna Dakar.

16 gennaio 2016 - Rosario (Argentina):
Peugeot festeggia il suo quinto trionfo
alla Dakar.

Sébastien Loeb impegnato nella celebre
cronoscalata del Colorado con la Peugeot 208
T16 Pikes Peak.




on nove titoli costruttori e nove piloti Peugeot ¢é il secon-
do brand piu titolato, il primo non nazionale, del Cam-
pionato Italiano Rally. Al di la dei numeri a Peugeot va
anche riconosciuto un ruolo trainante nella specialita
grazie alla qualita delle sue vetture e al sostegno che da ai giova-
ni e ai piloti privati con programmi dedicati e 'omonimo trofeo
promozionale.
In effetti, Peugeot Italia pud vantare un lunghissima tradizione
in materia. Tutto e cominciato all'inizio degli anni ottanta con
i primi exploit legati alla Peugeot 104. Poi sono arrivati i gioiel-
li della serie “200"”. Con la Peugeot 205 GTI c'é stato il boom
del trofeo, mentre la 205 T16 ha regalato a Peugeot il primo
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successo assoluto in un rally italiano, a Sassari nel 1985, e una
esaltante cavalcata nel CIR ‘86 con Andrea Zanussi e Popi Ama-
ti. E' sequito un periodo di attesa dell’erede, riempito dai cin-
que titoli consecutivi nel Campionato 2WD con Renato Trava-
glia prima con la 306 S16 e a seguire con la 306 Maxi. All'inizio
degli anni duemila ecco la nuova 206 WRC, e arriva anche il ti-
tolo italiano assoluto nel 2002, sempre con Renato Travaglia-
Flavio Zanella e il supporto tecnico della Racing Lions. Ma gli
exploit piu prolungati appartengono alla Peugeot 207 $2000
che vince per la prima volta il Campionato Italiano nel 2008
con Luca Rossetti-Matteo Chiarcossi e, per quattro volte di se-
guito, dal 2009 al 2012 con Paolo Andreucci-Anna Andreussi. ||



Una scena abituale, Paolo Andreucci e Anna Andreucci
vittoriosi con la Peugeot 208 T16.

La stagione 2016 ¢ iniziata alla grande
con il successo al Rally Il Ciocco.

pilota toscano, dopo una stagione dedicata allo sviluppo delle
nuova Peugeot 208 R2 per i giovani, riprende la striscia tricolore
nel 2014 e nel 2015 con la 208 T16 R5. E’ la top car per eccellen-
za, motore 1.6 quattro valvole per cilindro, alimentato con siste-
ma iniezione diretta ad alta pressione Magneti Magneti Marelli,
con 280 CV a 6.000 giri/min. e 400 Nm di coppia massima a 2.500
giri/min.

L'obiettivo immediato della 208 T16 € quello di assicurare la stella
dei dieci scudetti tricolori a Peugeot e a Paolo Andreucci e bissare
il titolo Junior, vinto nel 2015 da Michele Tassone, con il giovane
Giuseppe Testa. Il Leone d'ltalia ha ancora...fame e intende stupi-
re, come sempre! M
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SERIE A

Di solito si va dalla A alla Z. Nel caso di Peugeot Italia si va dalla A di Paolo “Popi”, copilota di Andrea Zanussi -
eccola, la 2! - nella stagione esaltante della 205 Turbo 16 e della Grand Raid e ancor oggi collaboratore del team,
a Paolo Andreucci, il Campionissimo dei rallies italiani collezionista di titoli con la 207 Super 2000 e I'attuale 208 T16 R5.

POPI
AMATI

Ci racconti che cosa é stata e cosa ha
rappresentato la Peugeot 205 Turbo
16 Gruppo B e qualcosa delle espe-
rienze con la Grand Raid alla Baja spa-
gnola

La 205 ha segnato un’era particolarmente
importante per il marchio Peugeot: dall’e-
norme successo commerciale ai trionfi nel
mondiale rally e successivamente nelle va-
rie Parigi-Dakar.

La versione 205 turbo 16 Gr.B nella sua
evoluzione 2 raggiungeva i 600cv con un
peso di 980 kg; I'accelerazione era davve-
ro bruciante, 2,8 secondi da 0 a 100 Km/h.
La “difficolta” nel condurre questa vettu-
ra stava nel ritardo della risposta del tur-
bo per cui i piloti erano costretti ad acce-
lerare in anticipo calcolando che entro
uno/due secondi sarebbe arrivata la “spin-
ta” brutale. Spesso nei rally su fondo ster-
rato si doveva togliere pressione alla tur-
bina al fine di evitare eccessivi pattina-
menti delle ruote anche nei cambi tra
quarta e quinta marcia....

Con I'eliminazione dei Gruppi B dai rally
Peugeot decise a fine del 1986 di “trasfor-
mare” la 205 T16 Gruppo B nella versione
Grand Raid per affrontare la Parigi-Dakar
e gli altri raid del periodo.

L'auto era pil lunga come passo sia per
avere un assetto migliore nel fuoristrada
estremo che per alloggiare i serbatoi dalla
capienza di oltre 400 litri. La potenza era
ridotta a circa 400 cv.

Oltre allo sviluppo delle versione Grand
Raid nel 1989 insieme ad Andrea Zanussi

Popi Amati (a
sinistra) assieme ad
Andrea Zanussi.

Zanussi e Amati con la Peugeot 205 Turbo 16 nel 1986, assieme al tecnico
Mario Cavagnero e al Direttore Sportivo Claudio Berro.




Paolo Andreucci
con Anna
Andreussi e la
Peugeot 208 T16.

partecipai alla Baja in Spagna che era una
gara di 800 Km tutti da fare in prova spe-
ciale comprese le assistenze per i riforni-
menti durante il percorso!!!

La cosa piu impressionante fu il pit-stop: ci
cambiarono 4 pneumatici e fecero 300 litri
di benzina in meno di un minuto! Non
eravamo ai box in un circuito con tutto cio
che serve come in F1 ma in mezzo a dei
campi dove, I'allora capo di Peugeot Sport
Jean Todt, aveva predisposto uomini e
mezzi per seguire e assistere le sue 205
Gran Raid.

PAOLO
ANDREUCCI

Lei é il trait d'union della storia spor-
tiva Peugeot in Italia. Ha corso con la
309 GTI, con la 106 XSI, con la 306
$16, con la 207 S2000, con la 208 R2 e
con la 208 R5. Cosa significa per un
pilota correre con Peugeot, che carat-
teristiche comuni hanno le macchine
del Leone, come ha realizzato il bino-
mio vincente di questi ultimi anni?

Nonostante una carriera molto lunga, con
vetture vincenti di molti marchi differenti,
ho un rapporto a doppio filo con il Leone.
Paradossalmente Peugeot rappresenta
due parti ben distinte della mia carriera,
quella del debutto e quella gli anni recen-
ti. Da un lato gli esordi ufficiali con la 106
navigato con Popi Amati e dall'altro I'epo-
pea - non riuscirei a definirla in una altro
modo - partita nel 2009 con la 207 e an-
cora in essere con la 208 T16. Idealmente
unite quando da avversario mi sono con-
frontato con altre Peugeot vincenti, due
su tutte, la gia citata 207 $2000 e la 206
WRC. Quindi correre con il Leone vuol di-
re prima di tutto instaurare un rapporto
particolare con gli uomini di casa madre,
un rapporto fatto di lealta, fiducia e tra-
sparenza... raccontiamo spesso che in
Peugeot Sport sembra di stare in una
grande famiglia. E’ vero. Come & vero che
in questa famiglia oltre ai valori citati, i
grandi pilastri sono la grandissima profes-
sionalita e la grandissima competenza. Fa-
re macchine performanti puo essere sem-
plice, vincere e — soprattutto — vincere con
costanza e continuita puo avvenire solo
grazie al cocktail vincente di tutti questi
elementi. M




| legame con Cesare Cremonini e le sue
canzoni non & casuale. La nuova Peu-
geot 208 e stata protagonista di una se-
rata sulla terrazza del Palazzo dei Con-
gressi a Roma con il cantautore bolognese.
“E chi non ha mai visto nascere una
dea non lo sa, che cos’é la felicita ...",
“Un giorno, non so dirti quando, ci
rincontreremo io te! Pensare per un
attimo di averti ancora, come allora,
per dirti una volta di piu: I love you, I
love you!”
E questi versi tratti dalle sue canzoni
sembrano scritti apposta per la Peugeot
208 GTI, I'erede piu recente dello spirito

GTI creato a suo tempo dalla 205.
Equipaggiata con il motore 1.598 cc 16 V
da 208 CV con 230 km/h come velocita di
punta e 6,5 secondi per accelerare da 0 a
100 km/h, e dotata di un raffinato abitaco-
lo di taglio sportivo ricco di specifici deco-
ri, la GTI & ovviamente la punta di diaman-
te della gamma dell'attuale Peugeot 208.
Sul mercato gia da un anno si distingue
per le linee piu “muscolose” e per quei
gruppi luminosi posteriori “ad artiglio” -
parliamo sempre di un leone! - 3D a Led,
e i cerchiin lega.

Oltre ai diversi pack di personalizzazione,
sono da ricordare tra le altre tonalita
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esterne tipo Matt [""Ice Silver "e “Ice
Grey"”, in grado di creare un preciso effet-
to in rilievo.

Nello specifico la gamma si compone delle
versioni tre porte negli allestimenti

Access, Active, Allure, GT Line, GTi e GTi by
Peugeot Sport e cinque porte (Access, Acti-
ve, Allure e GT Line).

L'offerta motori di Nuova 208 & costituita
da ben nove unita: sei benzina, con cilin-
drata da 999 cc a 1598 cc e potenze da 68
CV a 208 CV, e tre 1.6 Blue HD, con poten-
ze da75CVa 120 CV.

| prezzi sono a partire da 12.400 Euro, bolli
e tasse escluse. M



Peugeot 208 un fascino irresistibile.




La Peugeot 308 GTI.

uidare la nuova Peugeot 308 GT
€ un'esperienza quanto mai gra-
tificante e istruttiva. Consente di
apprezzate le eccellenti doti te-
laistiche e di motore, all'insegna del piace-
re di guida e della sicurezza, ma anche di
toccare con mano i progressi compiuti dal-
I'automobile, e in questo da Peugeot negli
ultimi decenni.
All'interno, oltre ai rivestimenti in pelle,
degni di un'ammiraglia executive, con se-
dili accoglienti, dotati di comandi elettrici,
spicca il volante, ugualmente rivestito in
pelle, con la caratteristica razza metallica
e le altre due con i comandi dei vari siste-
mi, radio ecc. Il diametro & insolitamente
ridotto per due buoni motivi, la migliore
lettura dei quadranti spostati alle estre-
mita del quadro, e una posizione di guida
piu ergonomica. Piu grande € in vece lo
schermo centrale multimediale touch-
screen, e qui c'e tutto il top del lungo la-
voro di sviluppo di Peugeot nel campo del-
I'interfaccia con il pilota, che pud control-
lare e comandare facilmente ventilazione,
aria condizionata, telefono, radio ecc. Poi,
quando con la leva del cambio, elegante

Gli interni| |

ed ergonomica, si inserisce la retromarcia,
ecco che sullo schermo si attiva la proie-
zione della telecamera di supporto alla
manovra, con linee guida ancora piu defi-
nite, ampie e profonde. Uno spettacolo
da non...perdere, per un parcheggio in
assoluta tranquillita.

Altre due chicche sono il pulsante di start

& stop, con la chiave che serve ora da tra-
smettitore, e il comando del freno di sta-
zionamento, ridotto a una semplice leva
orizzontale, con tanto di luce di confer-
ma, e ancora le prese 12V e USB.

All'esterno si possono apprezzare i piu re-
centi stilemi Peugeot, e una linea comples-
siva, resa piu marcata dai proiettori a led e



La 308 GT.

La 308 GTI e la versione piu estrema
308 GTI by Peugeot Sport.

dai cerchi in lega da 18", che determina
una silhouette che raccoglie ugualmente i
piu avanzati sviluppi di carrozzeria.

Infine, anche il motore1.6 THP da 205 CV e
285 Nm di coppia disponibile da 1750 a
4500 g/min. raggiunge il suo elevato livel-
lo di prestazioni, un'accelerazione da 0 a
100 km/h in 7,5 secondi, grazie al turbo-
compressore Twin-Scroll (con due canali di
alimentazione dei gas di scarico) caratte-
rizzato da una reattivita istantanea sin dai
bassissimi regimi, I'iniezione diretta benzi-
na fondamentale per ottimizzare le strate-
gie di combustione e |'alzata variabile del-
le valvole di aspirazione, accoppiata alla
sfasatura degli alberi a camme di aspira-
zione e di scarico (tecnologia VTi, Variable
valve and Timing injection).

Insomma, per dirla ancora con Cremoni-
ni,” Buon Viaggio”!

Poi, se non ci si accontenta si puo salire fi-
nalmente sulla GTI. Due le possibilita di
scelta a livello motorizzazione: il THP 250
S&S da 250 CV o il THP 270 S&S da 273 CV.
Quando si dice Peugeot GTI...M
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HAVAS WORLDWIDE

NUOVA 308 GT
PEUGEOT SPORT

Motore 1.6 THP ;| Rapporto peso/potenza di soli | Tenuta di strada /' Differenziale a slittamento
S&S 270 CV / 4,46 kg/CV - record di categoria / di alta precisione | limitato Torsen®

PEUGEOTucomsmsToraL  Valori massimi ciclo combinato, consumi: 6 1/100 km; emissioni CO2: 139 g/km.

Con 308 GTi, preparata con tutta la passione e l'expertise del team Peugeot Sport, potrai metterti al volante della piu sportiva
e dinamica di sempre: motore 1.6 THP S&S da 270 CV, differenziale a slittamento limitato Torsen® e Peugeot i-Cockpit. Inoltre,
con un rapporto peso/potenza record nel segmento, soli 4,46 kg/CV, la 308 GTi accelera da 0 a 100 km/h in appena 6,0 secondi,
per farti provare ogni giorno grandi emozioni.

NUOVA PEUGEOT 308 GTi
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