¥ arrivata la
nuova Peugeot,
disponibile con
motori a benzina
di cilindrata
compresa tra il
1.4 e la 1.8.
Abbiamo provato
per voi il 1.4i XR
che in Italia

LE AUTO DELLA

ABA (Sinai) - Non
c’é che dire... La

nuova media
Peugeot difficil-
mente avrebbe

potuto esordire in

un contesto di mer-

cato piv difficile.
Nata ed accompagnata dallo
slogan “la prima auto concepita
per 'Europa”, la 306 vede la
luce in coincidenza all’abbatti-
mento delle residue barriere tra
i paesi aderenti alla CEE, ma
incappa in una crisi di vendite
preoccupante. Non & un pro-
blema solo italiano; su tutto il
vecchio continente spira
un’aria di consistente recessio-
ne. Certo cid non & colpa dei
responsabili della casa francese
che per questa loro ultima
creatura hanno pensato bene
di fare le cose in grande,

JOVA GENERAZIONE

nella consapevolezza dell’ele-
vata competitivita® di diversi
modelli del segmento C; primo
tra tutti la Volkswagen Golf.
Mille e duecento miliardi di
investimento ed un obiettivo
dichiarato ambizioso: sfornare,
a regime, pit di mezzo milione
di 306 all'anno. Auguril

Motor si & gia occupato di
illustrare le caratteristiche
generali dell’intera gamma
della 306 dopo averla testata
nella presentazione in antepri-
ma effettuata sulle strade del
monte Sinai in Egitto.

In questa occasione ci soffer-
miamo piv diffusamente, dopo
una piv significativa prova su
strada, sulla 306 XT di 1360
cc, la versione che a  detta
degli vomini Peugeot dovreb-
be piv incontrare i favori degli
utenti italiani.

L'ESTERNO

P WA T TSy

Qualcuno nel giudicare est
camente la 306 ha un po ¢
cato la sua notevole somigli
za con la piccola 1
Indubbiamente certe scelte

listiche accomunano i «
modelli. A nostro awviso, pe
in questo campo bisog
soprattutto soffermarsi sull’ef
to della scelta, ovvero cf
dersi se questa appare riuse
o meno. In proposito n
abbiamo dubbi: la 306 ap;

La linea giovanile della nu«
306, molto simile a que
della sorella minore 1

LARGO ALLA NUOVAZ(

di Giorgio Gobbo

re moderna e personale,
curata esternamente in  ogni
dettaglio. Particolarmente felice
il disegno dei gruppi oftici sia
anteriore che posteriore,
entrambi inseriti efficacemente
nel profilo delle fiancate.
Questo risulta alto e forte pur
non compromettendo I'ampiez-
za della superfice vetrata. Ben
studiati i paraurti che contribui-
scono a conferire alla vet-
tura un’aria  quasi sportiveg-
giante. La qualita della verni-
ciatura & molto buona cosi
come I'assemblaggio delle parti
di carrozzeria. | cerchi in lega
sul modello provato sono optio-
nal.

INTERNI ED
EQUIPAGGIAMENTO

Peugeot ha puntato
tutto sulla qualita (e
riciclabilita) dei materia-
li per definire uno stan-
dart di comfort che non
fosse confrontabile tanto
con quello tradizionale di
una vettura media, ma piut-
tosto con quello proprio di
una alto di gamma. L'obietti-
vo ci pare centrato. Pur
essendo lunga solo 4 metri la
306 offre un’ampio spazio ai
passeggeri in virtd di un riuscito
lavoro di affinamento ergono-
mico nella profilatura dei sedili
e nel disegno delle portiere. La
plancia porta strumenti e in un
unico blocco di polipropilene
rinforzato; e' di buon dise-
gno e priva di sporgenze. Ben
adattabile il posto di guida con
volante e cinture regolabili.
Buona la dotazione. Troviamo,
tra I'altro, di serie chiusura cen-
tralizzata, servosterzo, consolle
centrale, coperchio del cassetto
rivestito in velluto, sedile poste-
riore sdoppiabile, fari antineb-
bia, vefri interni e retroviso-
riesterni a regolazione elettri-
ca. Optional: il dispositivo anti-
bloccaggio delle ruote, aria
condizionata e tetto apribile
elettrico.

SU STRADA

e T =

Sicurezza e silenziositd sono
stati due dei temi maggiormen-
te curati dai tfecnici Peugeot.
Realizzata con una struttura

monoscocca in acciaio, la 306

presenta diverse zone rinforzate
(pianale, portiere, cellula abi-
tativa in genere) al fine di
garantire un livello di robu-
stezza piv  efficace rispetto agli
standard del recente passato.
Sul fronte dell’insonorizzazione
i tecnici hanno lavorato «
fondo per individuare le
zone di “disturbo” nella marcia
su fondi generanti notevoli
vibrazioni. Il risultato & I'ado-
zione di un grande quanti-
tativo di materiali

fonoassorbenti e
di soluzioni anti-vibrazio-
ne.
Nella prova su  strada
abbiamo potuto  “toccare”
con mano |'efficacia delle
soluzioni adottate che ren-
dono la 306 dll'altezza delle
concorrenti di maggiore classe.
II' motore della vettura provata
&, come ricordato, il 1387 cc
capace di 75 cv.a 5800 g/m.
Se ne apprezza l'elasticita gra-
zie ad una coppia erogata per
oltre il 90% gia® a poco piu*
di 3000 giri. La velocitd mas-
sima raggiunta con un note-

Interni moderni e spaziosi che
garantiscono un elevato
comfort.

lancio sfiora i
165 orari. Tra le compo-
neti meccaniche pi riuscite va
citato il cambio, secondo una
positiva e consolidata tradi-
zione della casa francese.
Innesti morbidi e precisione
impeccabile.

Altra nota positiva i consumi.
La loro media non supera mai
gli 8 litri per 100 km anche
nell’'uso piv esigente. Le
sospensioni ben si adattano
alla concezione super comfor-
tevole voluta dai tecnici tran-
salpini. Moderatamente sotto-
sterzante il comportamento
della 306 nelle situazioni piv
al limite. Il comportamento
appare comunque sempre  sin-

cero e la guida facile ed istin-
tiva, grazie anche allo sterzo
servoassistito. Buona la frenata,
progressiva e resistente allo
sforzo.

ODINIONE

La 306 supera a pieni voti
I'esamino cui I'abbiamo sotto-
posta. Si tratta senza ombra di
dubbio di un prodotto ben
concepito e realizzato destinato
a dare non pochi dispiaceri alla
concorrenza diretta. e

IL NOSTRO PARERE
| PREGI

1) Ampio bagagliaio

2) Abitacolo spazioso

3) Buona tenuta di strada

DIFETT

' 1) Servosterzo optional
. (solosulla 1.4 XR)

. 2) Climatizzazione non
. molto efficace

Motore: anteriore trasversale - 4 cilindri in linea - Alessagio: 75 mm -
Corsa 77 mm - Cilindrata: 1360 cc - Rapporto compressione: 9,3:1
Potenza: max 75 cv a 5.800 giri - Coppia max: 11,3 Kgm a 3.400
giri - 2 valvole per cilindro - un albero a camme in testa

(cinghia dentata)

Alimentazione: a iniezione elettronica (single point) -

Catalizzatore a fre vie.

Trasmissione: trazione anteriore -

Frizione: monodisco a secco, comando meccanico -

Cambio: a 5 rapporti + RM -

Pneumatici: 165/70-TR 13, cerchi 5B x 13.

La nuova 306 ¢ disponibile con solo tre motorizzazioni a ben
1.4, 1.6 ¢ 1.8, presto pero arrivera la 2.0, la 2.0 16V e la
versione con motore diesel.




