Lanciata nel 1965, la Peugeot
204 ha dato vita alla 304 verso la
fine del 1969. L’operazione di rin-
giovanimento mirava allora essen-
zialmente all’estetica, essendo illu-
sorio il vantaggio in abitabilita. Poi
venne la 304 S, tramutata poi in
""SLS", destinata a coloro che vole-
vano un po’ di brio per far dimenti-
care |'austerita di questa berlina.

Ma i tempi mutano e 'esperienza
mostra che il concetto di conforte-
volezza & irresistibilmente spinto in
alto e cio che era buono ieri diventa
appena sufficiente oggi. Da questo
punto di vista la scalata & logica e
non fa in realta che seguire il pro-
gresso regolare del livello di vita.
Cosi, un modello la produzione del
quale prosegua da parecchi anni sci-
vola impercettibilmente verso il bas-
5o per trovarsi alla fine soppiantato
da concorrenti pili moderni. All’an-
tico modello resta tuttavia un fatto-
re apprrezzabile: I'affidabilita risul-
tante da una qualita costruttiva che
sola autorizza una produzione di
centinaia di migliaia di esemplari.

A prima vista, se si eccettua I'in-
troduzione di un nuovo motore in
una nuova classe di cilindrata e la
riuscita presentazione dell’abitaco-
lo, si sarebbe tentati di credere che
la 305 non fa in realta che perpe-
tuare la 304. Ma un esame minuzio-
so dimostra facilmente che non &
cosi.

TECNICA: UN TERRENO CO-
NOSCIUTO

| forti investimenti richiesti dal
lancio di un modello completamen-
te nuovo spiegano il fatto che la no-
vita & sempre pit dovuta a moltepli-
ci dettagli e soprattutto alla riuscita
della carrozzeria. Da questo punto
di vista i responsabili della Peugeot
possono essere soddisfatti: la 305.2
bella e ci piace sottolinearlo tanto
pils che la marca di Sochaux non ce
ne aveva dato la possibilita da mol-
o tempo. 11 lavoro fatto dagli sti
sti testimonia buon gusto nella mi
sura e sicurezza nelle proporzioni,
malgrado alcune riminiscenze di
BMW, Fiat, Audi o Mercedes. An-
che l'interno dell"abitacolo ha una
rifinitura che dimostra come a So-
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chaux si sappia ancora sorridere,
Per quanto concerne gli organi
meccanici ci si ritrova su un terre-
no gid conosciuto, ma non ci si
deve ingannare. Sotto un‘apparen-
za di cose gid vedute si trovano
molte importanti modifiche che
fanno si che in ultima analisi la
Peugeot 305 possa essere realmen-
te considerata una novita.
L'architettura generale come
Iimpianto dei componenti meccani-
ci sono ricalcati su quelli della 304,
ma quasi ovunque la vettura appare
rimessa in cantiere per definire delle
modifiche che senza essere radicali
fanno della 305 una vettura assai di-
versa dalla precedente 304. Se cid
sembra poco evidente nel motore &
molto pili vero per la piattaforma,
la trasmissione e le sospensioni, ad
esempio. Dalla prova si rileva che la
305 segna il punto di partenza di
una nuova generazione di modelli
Peugeot che, una volta tanto, ricor-
rono a certe armi di seduzione.

LA MECCANICA
La Peugeot 305 risponde ad un

manifesto desiderio di semplifica-
zione: la carrozzeria monoscocea,

con il cofano, il coperchio del baule
posteriore, gli anteriori delle fianca-
te e le quattro porte smontabili (le
code delle fiancatee sono saldate)
riceve anteriormente tutto il gruppo
propulsore comprendente il motore
trasversale in lega leggera inclulina-
to di 20 gradi in avanti, sopra il
cambio di velocita che utilizza lo
stesso olio del motore. La carrozze-
ria & sostenuta dai quattro punti
d'appoggio che costituiscono i quat-
tro elementi di sospensione tubolare
(McPherson anteriormente) sormon-
tati, ciascuno, da una molla elicoida-
le. Lacullaanteriore supporta gli ele-
menti di sospensione, i punti d'anco-
raggio della barra stabilizzatrice ed il
carter della direzione oltre all’intero
gruppo motopropulsore.

Per le versioni “GL" e “GR" della
Peugeot 305, il motore di 1390 cmc
della “304” & stato conservato a 65
CV a 6000 g/m di potenza e nella
coppia di 9,6 mkg a 4750 g/m. D'al-
tra parte la versione “SR" & equipag-
giata con il nuovo motore di 1472
cmc. L'aumento della cilindrata &
stato ottenuto allungando la corsa di
67,5 mma 77 mm. Ne risulta una po-
tenza di 74 cv a 600 g/m ed una cop-
piadi 11,8 mkga 3000 g/m.

Il divano p iore & munito di
bracciolo rientrabil

La trasmissione & assicurata da
unafrizionea secco, a diaframma it
grande di quella delle “304” e con
comando a cavo anziché idraulico,
e con un cambio trasversale a 4
rapporti nonché da semi-alberi a
due giunti omocinetici. Rispetto
alla 304" le differenze si rilevano
a livello dei rapporti della 305 SR,
mentre il cambio delle versioni
305 GM e GR & quello stesso della
304.

Per quanto concerne le sospen-
sioni anteriormente il sistema Mc
Pherson & qui “integrale”, vale a di-
re, diversamente che nella 304, nel-
la quale vi era una larga leva trian-
golata inferiore ed un gambo elasti-
co, qui la ruota & guidata nei suoi
movimenti da una leva inferiore
semplice essendo la triangolazione
assicurata utilizzando I'ausilio della
barra stabilizzatrice. Soluzione piti
ser plice e piu economica. Nella
sospensione posteriore @ stato con-
servato lo schema generale, tuttavia
vi sono modifiche di dettaglio.

! freni (a disco anteriori, a tam-
bur posteriori, con doppio circuito

LA 305 SU STRADA

Non ¢’¢ dubbio che la 305" sia
ben disegnata. Peccato che le ruote
non siano equipaggiate con pneu-
matici pili robusti: & una moda,
vero: ma l'estetica ci guadagna ed
anche la tenuta di strada.

e Equipaggiamento e finiture, E’

e er non
ha..no subito variazioni se non nella
m. ggiorazione dei dischi.

%er la carrozzeria c'é da dire che
& -vidente I'ampliamento della su-
perficie vetrata, Leggermente au-
mentate le dimensioni esterne, sia
in unghezza che in larghezza. Il pe-
50 Jella vettura & aumentato di una
ve. tina di kg, Maggiorata la capa-
cita del baule.

freno a

prattutto il progresso fatto nella
presentazione dell’abitacolo che
merita di essere sottolineato. Se la
realizzazione non & ancora a livello
delle intenzioni conviene apprezza-
re la maggiore gaiezza dell’ambiente
dovuto alle armonie delle tinte ed al
modo in cui sono trattati sia il cru-
scotto che i rivestimenti delle por-
tiere o le guarnizioni dei sedili.
L'equipaggiamento deve essere con-

siderato completo, anche nella ver-
sione di base della gamma. Uno
sforzo particolare & stato fatto per
illuminare il cruscotto, ma le due
sorgenti luminose poste sotto gli
strumenti son troppo visibili e di-
sturbano nonostante la luce aran-
cione da esse diffuse. Da rivedere
anche i comandi dei lampaggiatori.
® Confort e rumorosita. Gli schi
nali dei sedili anteriori non assicura-
no una sufficiente tenuta laterale e
I'assetto & un po’ troppo orizzonta-
le per impedire la tendenza a scivo-
lare in avanti. Ma i sedili sono mol-
to comodi. Per quanto riguarda il

lcontinua a pag. 38)

La linea, indubbiamente elegante, del
305 vanta anche un buon profilo
aerodinamico.
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comfort, si rileva una pit attutita
rumorosita di scorrimento nella
versione SR (1470 cmc) ma le
caratteristiche di sospensione sono
uguali

® Abitabilita. Pili lunga e piu lar-
ga della “304”, la Peugeot 305
offre un abitacolo un po’ piu spa-
zioso ma meno di quanto sarebbe
desiderabile. || vantaggio & un po’
pilt sensibile a livello dello spazio
per le gambe dei passeggeri poste-
riori (256 cm anziché 17). Global-
mente, siamo al livéllo di una Re:
ault 14 ma ben lungi da quello di
una Simca 1307 o di una Fiat 131
per esempio.

® Baule. Peccato che la ruota di
scorta sia plazzata orizzontalmente
sotto il pavimento: & poco pratico
quando vi sono molti bagagli. Mo-
desta la capacita se si tien conto
che si tratta di una berlina a 4
porte senza possibilita di modifica-
re il compartimento posteriore.

® Motori. Da notare Iisolamento
acustico. Bisogna  distinguere il
1300 & il 1470. 11 primo si trova

nelle stesse condizioni di funziona-
mento di quando & collocato nella

strada & di qualitd media. Un servo-
sterzo non sarebbe un lusso oppure
bisognerebbe adottare uno sterzo
qualitativamente diverso. Si ha I'im-
pressione di guidare una vettura pe-
sante mentre la 305" non lo é.

® Tenuta di strada. E’ molto simile
a quella della 304", ma le modifi-
che alle sospensioni I’hanno in qual-
che modo modificata. Il carattere
sottosterzante & rimasto molto av-
vertito, la guida del treno anteriore &
pils positiva, lamaneggevolezza della
vettura & migliorata nella inversione
di marcia e, soprattutto, il pit effica-
ce controllo del rollio da un maggi
re senso di sicurezza nella guida velo-
ce. Certo, la tenuta di strada non &
quella di una vettura sportiva, ma il
progresso registrato merita di essere
sottolineato. Su strada bagnata la
quida richiede |a maggiore prudenza
poiché la dimensione dei pneumatici
& insufficiente, cid che in queste con-
dizioni accentua pericolosamente il
carattere sottosterzante.

. Fven Altra buona sorpresa.
305” SI ha la stessa sensa-

I pedale & fermo, I'azio-
ne dei freni & immediata ed il ser-
vofreno non & troppo potente per
facilitare il dosaggio. A caldo, il pe-

dale mantiene la tendenza all'allup.
gamento e, nell'uso intenso il limite
dei freni potrebbe essere spinto o).
tre. Ma complessivamente fren;
molto buoni.
 Consumo. In generale le Peugeoy
non brillano per la loro sobriets,
Con la "305" tuttavia, conviens
sottolineare i risultati da noi otte.
nuti sempre nelle medesime condi.
zioni. In rapporto ai precedenti cor-
rispondenti modelli - 304 GL e 304
SLS - le 305 GR ed SR segnano un
aprezzabile progresso che deve esse-
re, in parte, attribuito alle forme ae-
rodinamiche meglio studiate.
® Conclusione. Nelle sue due defi-
nizioni di potenza, la Peugeot 305
non intende essere rivoluzionaria,
Presentandosi in una veste assai ben
tagliata, sorridente nella sua presen-
tazione interna, riuscita nel suo
comportamento, interessante per il
confort ed il gradimento che procu-
ra, questa nuova berlina mantiene il
livello di prestazioni al quale ci ave-
vano abituati le Peugeot 304 GL ed
SLS. Le qualita d'insieme non fan-
no che accentuare i difettii im-
portanti dei quali sono I'assenza di
servo-sterzo e |‘incompatibilita con
il cambio automatico.

ALAIN BERTAUT

PEUGEOT 305 PRESTAZIONI

304", Con il 1470 ci si trova
nelle condizioni praticamente iden- 304 305 304 305
tiche a quelle della 304 SLS” GL 1.300 sLs 1.500
tanto che il piacere procurato da o
una coppia pid levats ottenuta ad | VELOCITA’ MASSIMA | 147,7 147,8 159,2 1562
un regime pil favorevole, determi- | o ACCELERAZIONI
na un “clima” piti favorevole. | 400 metri 19,2 19,35 18,7 187
Poiché la necessita di cambiare ve- | 1.000 metri 36,6 36,7 353 353
locita & meno evidente, il motore | da0a 60 km/h 5.4 6,0 5,8 50
si trova sollecitato nella sua elasti- | da0a80 km/h 8,4 9,6 9,0 9,0
cita piuttosto che nella sua poten- | da0a 100 km/h 130 150 136 )
za ed il comfort di guida se ne | da0a120km/h 21,7 23,6 21,0 ,
fyantaguia; | *RIPRESE
e Trasmissione. A nostro awiso il | 4230 a 100 in 4a 238 25,6 263 226
pedale della frizione & un po’ fer- | ga 40a 100 in 4a 0% 223 229 20,1
mo, cid che disturba nei lunghi per- | da80a 100in 3a 42 53 4.3 48
corsi urbani. Peccato che non sia | da80a100in4a 6,5 83 8,3 75
prevista la possibilita di avere in fu- da80a120in 3a 10,3 12,7 10,3 1,1
turo una “305” con cambio auto- | 9a80a 120in 4a 14,9 18,2 17,8 16,1
maticol  Buono il comando del 5
cambio che comunque & perfettibi- | +SAMBIO DI VELOCITA . . i 50
le, rapporti ben scalati, eccellente | Yelo¢: meX.in 1a 28 85 79 88
sincronizzazione, abbastanza silen- | Veloo max in 3 117 128 120 1265
2i0s0.
e Congegno di direzione. |1 volan- | » CONSUI
te & imbottito. Le due razze girate Aumstrada uso km/h) 10,3 8,99 9,60 9.19
verso il basso lasciano libero il cru- | Strada (75 km/h) 7,7 7,06 8,10 7.48
scotto porta strumenti. Rispetto al-
lor 2007l nan {2 N O OR TR, 49 50 53 o1
e e e s | 8| B | ¢
e PIUseVe | A 60 su pavés 87 84 87 85
ra. In realta, particolarmente sulle | A 80 i/ 745 735 765 73
strade del Mezzogiomno, scoscese, | A 110 km/h 768 798 788 76
I'abbiamo trovato pesante moe | A 130k 82 79'5 835 79.5
non esente da i i se la - -




